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Abstract: One of the first application of the cargo military aviation in combat environment took
place in Mesopotamia (nowadays Iraq) in the end of 1915 and the beginning of 1916. At this
time, The British Expeditionary Force Division (25 000 troops) has been defeated and surrounded
in vicinities of Kuta al Almara by Turkish militants and the aerial (air) channel was the only one
to support supplies delivery. But the concept of the air transport has been further developed in an
interwar time when a number successful projects of the cargo aircraft has been endorsed and ac-
complished. At the same time, this type of the aircraft (cargo) and aircraft transportation capabili-
ties focused attention of the military bodies that lied the pavement to create independent military
aviation service. Nowadays, air transportation is deployed in all categories of military activities;
in a war time, crises management operations, while in most of the cases, during humanitarian
operations it constitutes the only mode of help delivery to the conflict or natural disaster zone.
Military cargo aviation is used mainly to transport troops and different type of load which can be
delivered to the zone in a landing operation mode. It provides civilian population, military troops
and the equipment evacuation capabilities from the dangerous zone. It might be also a tool for trust
building between conflict parties. Aircraft crews transfer VIP’s and delegations, negotiating peace
solutions and conflict termination terms and conditions. Military Forces of the Republic of Poland
must be prepared to support civilian authorities in crises situations. Military resources deployment
in such a situations is based on the art. 3 para. 1a of the Law on the Military Service. It has to be
underlined that the deployment of military force in non-military based crises situations on the ter-
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ritory of the country is justified only in case when all the other services and civilian forces has been
already used with maximum capabilities or effectiveness of it has been non satisfactory. It might be
predicted that in case of the crises on territory of the country, cargo aircraft will be used to trans-
port of civilian population or different type of loading (including humanitarian aid) in unplanned
mode, requiring immediate reaction, when time is a key factor. The same situation might happen
in MEDEVAC operations. Nevertheless, air transportation will not be that important as it takes
place during Crises Response Operations abroad/oversees.

Streszczenie: Jedno z pierwszych zastosowan lotnictwa transportowego w warunkach bojowych miato
miejsce w Mezopotamii (dzisiejszy Irak) pod koniec 1915 roku i na poczatku 1916 roku, kiedy to
brytyjska dywizja z sit ekspedycyjnych w sile ok. 25 tys. Zolnierzy zostala pobita i okrgzona w rejonie
Kut-al Almara przez wojska tureckie i droga powietrzna stala si¢ jedyna wymuszong mozliwoscia
dostarczenia zaopatrzenia. Jednak koncepcja wykorzystania transportu powietrznego tak naprawde
urzeczywistnita si¢ dopiero w latach miedzywojennych, kiedy to w wyniku szybkiego rozwoju lotni-
czej myf$li technicznej powstalo szereg udanych konstrukeji samolotéw transportowych. W okresie
tym nastapil rowniez wzrost zainteresowania lotnictwem transportowym przez gremia wojskowe,
ktére nobilitowaly je do rangi samodzielnego rodzaju lotnictwa. Transport powietrzny znajduje za-
stosowanie we wszystkich kategoriach dziatan militarnych, tzn. podczas wojny i operacji reagowania
kryzysowego, a w operacjach humanitarnych nader czesto bywa jedynym sposobem dostarczenia
pomocy w rejony konfliktu lub kleski zywiotowej.

Lotnictwo transportowe stuzy przede wszystkim do przewozu ludzi i réznego rodzaju tadunkéw, ktérzy
i ktdre w rejon operacji moga by¢ dostarczone metoda ladujaca lub desantows. Zapewnia ewakuacje
ludnosci, wojsk czy sprzetu z rejonow zagrozonych. Transport powietrzny jest réwniez najszybszym
sposobem ewakuacji medycznej rannych i chorych. Bywa réwniez narz¢dziem budowania zaufania
pomiedzy zwasnionymi stronami. Zalogi samolotéw transportowych przewoza wazne osoby, delegacje,
ktore uczestnicza w rozwigzywaniu konfliktow.

Sity Zbrojne RP muszg by¢ przygotowane do wsparcia wladz cywilnych w sytuacjach kryzysowych.
Uzycie wojska w takich sytuacjach sankcjonuje art. 3 ust. la Ustawy o powszechnym obowigzku
obrony. Nalezy podkredli¢, ze uzycie sil zbrojnych w sytuacjach kryzysowych na terytorium kraju
spowodowanych zagrozeniami niemilitarnymi jest mozliwe tylko wtedy, gdy zostang wyczerpane
mozliwosci wszystkich cywilnych sit i stuzb lub ich uzycie jest niewystarczajace. Mozna przypuszczad,
ze w przypadkach wystapienia kryzysu na terytorium kraju samoloty transportowe beda wykorzystane
doraznie do transportu ludzi i réznego rodzaju tadunkéw (w tym pomocy humanitarnej) w sytu-
acjach nieplanowanych, wymagajacych natychmiastowej reakcji, tj. wtedy, gdy czas jest czynnikiem
decydujacym oraz w ograniczonym zakresie do ewakuacji rannych i chorych. Transport powietrzny
nie odegra jednak tak znaczacej roli, jak to ma miejsce podczas operacji reagowania kryzysowego
poza obszarem kraju.
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Wstep

Idea wykorzystania samolotow do przewozu ludzi i tadunkéw narodzita sie
jeszcze przed pierwszg wojng $wiatows, jednak nawet w czasie dziatan wojennych
samoloty wykorzystane byly incydentalnie do realizacji zadan przewozu matych grup
zolnierzy oraz rannych i nie odegraly znaczacej roli. Nalezy odnotowac, ze jedno
z pierwszych zastosowan lotnictwa transportowego w warunkach bojowych mia-
o miejsce w Mezopotamii (dzisiejszy Irak), pod koniec 1915 roku i na poczatku
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1916 roku, kiedy to brytyjska dywizja z sit ekspedycyjnych w sile ok. 25 tys. zolnierzy
zostala pobita i okragzona w rejonie Kut-al Almara przez wojska tureckie i droga
powietrzna stala si¢ jedyng wymuszong mozliwoscig dostarczenia zaopatrzenia.
Pomimo heroicznych wysitkéw lotnikéw operacja zakonczyta si¢ niepowodzeniem
i wojska brytyjskie skapitulowaty®.

Koncepcja wykorzystania transportu powietrznego tak naprawde urzeczy-
wistnila si¢ dopiero w latach miedzywojennych, kiedy to w wyniku szybkiego
rozwoju lotniczej mysli technicznej powstalo szereg udanych konstrukeji samo-
lotéw transportowych. W okresie tym nastgpil rowniez wzrost zainteresowania
lotnictwem transportowym przez gremia wojskowe, ktore nobilitowaly je to rangi
samodzielnego rodzaju lotnictwa’. Doceniono nie tylko szybko$¢ przemieszczania
sig, ale takze elastycznos$¢ wykorzystania, szczegdlnie w sytuacjach wymagajacych na-
tychmiastowej interwencji. Lotnictwo transportowe wykorzystywano w dzialaniach
ratowniczych. W czasie afganskiej rebelii 15.02.1928 r.-16.03.1929 r., Brytyjczycy
samolotami Vickers Victoria i Handley Page ewakuowali 586 swoich obywateli,
przewozac ich z Kabulu do Indii. Kolejnym przykladem takiego zastosowania lot-
nictwa transportowego jest akcja ratowania zalogi lodotamacza Czeluskin, ktory
zostal uwieziony, a nastepnie zgnieciony przez 16d na Oceanie Lodowym w lutym
1934 roku. W czasie czterodniowej operacji ratunkowej rosyjscy piloci ewakuowali
calg zaloge. Zadanie to byto wykonywane w ekstremalnie trudnych warunkach
pogodowych, przy podstawie chmur ponizej 100 m i wymagato ladowania na krze,
na ktorej schronili si¢ marynarze.

W toku dzialan drugiej wojny swiatowej, w zwigzku z koniecznoscig dosto-
sowania si¢ do nowo pojawiajacych si¢ potrzeb i warunkdéw, zadania lotnictwa
transportowego ulegly kolejnemu przewartosciowaniu. Lotnictwo transportowe
wykorzystywane byto do desantowania wojsk i tadunkéw (np. operacja Market
Garden), w tym grup specjalnych, przewozu wojsk i zaopatrzenia (np. na ko-
rzy$¢ okrazonych wojsk niemieckich pod Stalingradem) oraz ewakuacji rannych.
Po zakoniczeniu wojny, wraz ze zmiang pogladow odnosnie charakteru przyszltych
dzialan, réwniez ewoluowala koncepcja wykorzystania lotnictwa transportowego.

Czasami rzeczywisto$¢ zaskakiwata decydentdw i stawata si¢ swoistego rodzaju
stymulatorem jego rozwoju. Takg sytuacja na pewno byla na przetomie lat 1948 i 1949
kolejowa oraz drogowa blokada zachodniej czesci Berlina. Rosjanie zastosowali ja
w odpowiedzi na wprowadzenie jednolitego systemu walutowego w zachodnich
sektorach okupowanych Niemiec, co wowczas odbierano jako zapowiedZ utworzenia
nowego panstwa niemieckiego. W tych warunkach transport powietrzny stat si¢
jedynym sposobem zaopatrzenia dwumilionowego miasta. Alianci podjeli rzucone
przez Rosjan wyzwanie i zorganizowali na dotychczas niespotykana skale most
powietrzny — operacje pod kryptonimem brytyjskim ,Operation Plainfare” i ame-
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rykanskim ,Operation Yittles”. Dzialania lotnictwa transportowego, koordynowane
przez Dowddztwo Sit Powietrznych Stanéw Zjednoczonych w Europie umozliwity
Berlinczykom przetrwanie cigzkiej zimy. W sumie Amerykanie uzyli 900 samo-
lotow transportowych C-47 Dakota, 180 C-54 Skymaster i 68 C-74 Globemaster.
Brytyjczycy i Francuzi wspierali ich Dakotami i Avro Yorkami. Od 18 czerwca 1948
do 28 wrze$nia nastepnego roku mimo 733 incydentéw z radzieckimi samolotami
mysliwskimi, samoloty transportowe wykonaly 277 tysiecy lotéw na berlinskie
lotniska Gatow i Tempelhof, dostarczajac $rednio 5,5 tys. ton dziennie réznego
rodzaju towaréw, wlacznie z weglem opatowym®*. Rekordows iloé¢ fadunkéw —
13 tys. ton przewieziono 1398 lotami w dniu 16.04.1949 roku. Tak wielkie nateze-
nie lotow, w swietle niskich strat samolotow, swiadczy o perfekcyjnej organizacji
ruchu lotniczego i obstugi na lotnisku oraz o przygotowaniu, a takze dyscyplinie
personelu latajacego, ktory wykonywal zadania na samolotach skromnie wyposa-
zonych w urzadzenia nawigacyjne’. Uzycie lotnictwa transportowego pozwolito na
pokojowe zazegnanie kryzysu. Rosjanie, wobec nieskutecznos$ci podjetych dziatan,
zakonczyli blokade miasta, a ,Operacja Yittles” stala si¢ pierwsza operacja reago-
wania kryzysowego z uzyciem lotnictwa transportowego jako gléwnego ,,aktora’,
chociaz w tamtym czasie taki termin byl nieznany.

1. Operacje humanitarne

Uwarunkowania uzycia lotnictwa transportowego Sit Powietrznych w ope-
racjach reagowania kryzysowego mozna rozpatrywa¢ w wielu aspektach, ktore ze
wzgledu na zrédia pochodzenia (podmiot) oraz dziedzine, do ktérej sie odnosza
i na ktorg wptywaja (przedmiot), mozemy podzieli¢ na: polityczne, technologiczne,
ekonomiczne, strukturalne i humanitarne®.

Bardzo waznym aspektem uzycia lotnictwa transportowego w operacjach
reagowania kryzysowego jest dzialalno$¢ humanitarna. Lotnictwo Stanéw Zjedno-
czonych przoduje w tym zakresie i w okresie od 1918 roku uczestniczyto w ponad
340 operacjach niesienia pomocy w likwidowaniu skutkéw klesk zywiotowych
(disaster relief) i w ponad 230 typowych operacjach humanitarnych (humanita-
rian aid). Ogdlnie dzialania humanitarne stanowily 65% wysitku sit powietrznych
Stanéw Zjednoczonych w operacjach pozawojennych prowadzonych w latach
1918-1996’.

J. Gotowala, Sity Powietrzne w operacjach innych, jak wojna, ,,My$l Wojskowa”, nr 3, 2003, s. 85.

Z dokument6w zrédtowych wynika, ze w czasie trwania calej operacji Amerykanie stracili tylko 12 samolo-
tow - http:/www.globalsecurity.org/military/ops/Berlin_airlift.htm.

J. Bartoszcze, Z. Kowalski, Wybrane uwarunkowania i czynniki wplywajgce na zmiany w doktrynie uzycia sit
powietrznych, ,My$l Wojskowa’, nr 1, 2006, s. 108.
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Tabela 1. Przyktady uzycia lotnictwa transportowego Stanéw Zjednoczonych
w operacjach reagowania kryzysowego

Lp. Operacje Cel Miejsce Data

1 | First Air Mail wsparcie cywilnych instytucji USA | luty - marzec 1934
(pierwsza poczta
lotnicza)

2 | Cholera outbreak pomoc w zwalczaniu epidemii Egipt | pazdziernik 1947
(epidemia cholery)

3 | Kinderlift pomoc humanitarna RFN sierpien 1953

4 | Nickel Grass pomoc wojskowa Izrael | pazdziernik 1973

5 | Hostage Return ewakuacja medyczna Iran styczen 1981

6 | Desert Shield wymuszanie pokoju - przerzut Irak czerwiec 1990 -

wojsk i zaopatrzenia styczen 1991
7 | Assured Response dzialania ewakuacyjne Liberia | kwiecien 1996
8 | Relief to Pakistan pomoc w kleskach zywiotowych | Pakistan | pazdziernik 2005

Zrédto: na podstawie: Marszatek M., Zdrodowski B., Operacje pozawojenne sit powietrznych, AON,
Warszawa 2002, s. 85, tabela nr 3

Najczesciej w tego rodzaju dzialaniach uzycie lotnictwa transportowego
sprowadza si¢ do przewozu $rodkéw medycznych, zywnosci, kocow, spiworow,
namiotéw, urzadzen do uzdatniania wody, materialéw budowlanych, sprzetu
technicznego oraz przewozu grup poszukiwawczo-ratowniczych z wyposazeniem
i innego wyspecjalizowanego personelu. Ladunki dostarczane s3 metoda ladujaca,
ale czgsto bywalo, ze fadunki byly zrzucane z powietrza na spadochronach, a cza-
sami z bardzo malej wysokosci bez spadochronéw®.

Lotnictwo transportowe jest szczegélnie pozytywnie postrzegane i doceniane
przez spolecznos¢ migdzynarodows, przez jego zaangazowanie w niesieniu pomocy
regionom dotknietym przez réznego rodzaju katastrofy. Droga powietrzna dostar-
czano Zywno$¢, lekarstwa oraz srodki pierwszej potrzeby glodujacym mieszkancom
Etiopii podczas katastrofalnej suszy w latach 1984-1985. Lotnictwo transportowe
odegralo pierwszoplanowa role w niesieniu pomocy poszkodowanym w wiel-
kiej powodzi w 1991 roku, kiedy to cyklon tropikalny zabil okoto 100 tys. ludzi
i % powierzchni Bangladeszu znalazlo si¢ pod woda. Podobna sytuacja wydarzyta
sie pie¢ lat pozniej w 1996 roku. Jedyna mozliwa droga, w kraju zalanym woda
w wyniku trzymiesiecznych nieustannych deszczéw, byta droga powietrzna. Zatogi
samolotoéw transportowych z 18 panstw, ktére odpowiedzialy pozytywnie na apel
ONZ o pomoc dla powodzian w Bangladeszu, dostarczalo niezbedne srodki do zycia

Desantowanie tadunkéw bez spadochronéw wykorzystywano przede wszystkim do dostarczania zywnoéci
glodujacym Afrykanom.
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ludnosci gromadzacej si¢ w rejonach wyzej polozonych w goérach Czatganskich.
Byla to najwieksza akcja humanitarna od czaséw kryzysu berlinskiego. Lotnictwo
transportowe odegralo réwniez gtéwna role podczas operacji ,,Urgent Fury” pod ko-
niec 1983, ktorej celem byto przywrédcenie pokoju oraz ochrona przez USA wlasnych
obywateli w Grenadzie. W ramach operacji specjalnej z samolotéw C-130 Hercules
zrzucono dwa bataliony rangerséw z zadaniem uchwycenia lotniska Point Salines.
Po uzyskaniu kontroli nad lotniskiem przystgpiono do nastepnego etapu operacji,
transportu dodatkowo samolotami C-141 Starlifter oraz C-5 Galaxy elementow
82. Dywizji Powietrznodesantowej. W sumie, w czasie operacji, wykonano 496 misji,
przewozac 11 389 pasazerdéw i 7709 ton fadunkéw. Samolotami C-141 ewakuowano
z wyspy obywateli amerykanskich. Operacja ,,Provide Relief” w 1992 roku, w ra-
mach ktorej tylko sily powietrzne USA, dostarczajac zywnos¢ gtodujacej ludnosci
Somalii, wykonaly ponad 3100 lotéw, pozwolita wedlug oceny ekspertéw uratowac
ponad milion ludzi od $émierci gtodowej’.

Analiza doswiadczen pozwala jednoznacznie stwierdzi¢, ze lotnictwo trans-
portowe jest nierozerwalnym elementem operacji humanitarnych prowadzonych
czy to przez miedzynarodowe organizacje pokojowe, humanitarne, sojusze, czy tez
poszczegdlne panstwa. Drogg powietrzng dostarczana byta pomoc m.in. po ataku
terrorystycznym w Biestanie w 2004 roku, po katastrofalnej fali powodziowej tsunami
w poludniowo-wschodniej Azji w 2005 roku czy po trzesieniach ziemi np. w Turcji
w 1999 roku, w Iranie w latach 1997 i 2003 czy tez w Pakistanie w 2005 roku. Tylko
lotnictwo transportowe Standéw Zjednoczonych w ciggu dwdch pierwszych tygodni
trwania operacji humanitarnej w Pakistanie dostarczylo ponad 1200 ton réznego
rodzaju fadunkéw: ubran, kocow, §piworéw, namiotow, jedzenia, generatoréw pradu,
pojazdow roznego typu. Samolotami C-5 Galaxy przetransportowano 37 $miglow-
c6w transportowych, ktérymi do 9 listopada ewakuowano 10 217 Pakistaficzykéw ',
Po upadku muru berlinskiego i zakonczeniu ,,zimnej wojny” operacje pokojowe
nabraly nowego znaczenia i charakteru. Chociaz wysytanie sil zbrojnych w celach
pokojowych budzi zawsze wiele kontrowersji i watpliwosci, to jednak badania spo-
sobow rozwiazywania wspoélczesnych sytuacji kryzysowych jednoznacznie wskazuja
na potrzebe, a nawet konieczno$¢, wykorzystania wojska w celu niedopuszczenia
do eskalacji sytuacji konfliktowych i zachowania pokoju. To wlasnie operacje poko-
jowe z uzyciem sil zbrojnych stuzyty i stuzg stabilizacji sytuacji miedzynarodowe;.
Transport powietrzny odgrywa znaczacg role w takiego typu operacjach.

2. Inne operacje reagowania kryzysowego

W dzialaniach majacych na celu zapobieganie konfliktom ,,gtéwnymi aktora-
mi” sg dyplomaci, mediatorzy, negocjatorzy czy tez rozjemcy, natomiast wojskowe
lotnictwo transportowe jest wykorzystywane do ich przewozu, zwlaszcza w rejony

® M. Marszatek, B. Zdrodowski, Operacje..., s. 87.
10 Air Force Magazine’, grudzien 2005, s. 15.
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niepewne i wrogie. W operacjach tworzenia, utrzymania, wymuszania i budowania
pokoju lotnictwo transportowe zapewnialo swobode dziatania wielonarodowych
kontyngentow sil pokojowych naziemnych, morskich i powietrznych, realizujac
strategiczny i taktyczny transport powietrzny. Transport ten obejmowatl zadania,
takie jak: przewoz personelu i dostawy srodkéw materialowych, dziatania wspierajace
wielonarodowe polaczone sily zadaniowe, ewakuacje rannych droga powietrzna.
Warta odnotowania jest operacja ,Restore Hope” w Somalii w 1992 roku, kraju
ogarnietym wojng domowg, w wyniku ktorej nastgpito zatamanie ekonomiczno-
-gospodarcze panstwa, a epidemia glodu zbierata zniwo na niespotykang dotychczas
skale. Pod wptywem miedzynarodowej opinii publicznej, wstrzasnigtej doniesie-
niami o katastrofalnej sytuacji w Somalii, w sierpniu 1992 roku, ONZ podjeta
decyzje o utworzeniu mostu powietrznego z pomocg humanitarng i wystaniu sit
pokojowych do Mogadiszu w celu ochrony dostaw i ich dystrybucji. Trzon ope-
racji stanowily amerykanskie sily zadaniowe, ktorych przemieszczenie do rejonu
dzialan oraz zaopatrzenie realizowane byto droga powietrzng. W sumie wykona-
no ponad 1000 lotéw w celu wsparcia wystanego kontyngentu, co — zwazywszy
na fakt, ze gtéwnym zadaniem lotnictwa transportowego podczas tej operacji byto
utrzymanie mostu powietrznego z pomocg humanitarng - §wiadczy o duzym za-
angazowaniu. Zadania transportu powietrznego realizowano w bardzo trudnych
warunkach, spowodowanych m.in. stabg infrastrukturg lotniskowa. Zta jakos¢
drog startowych wykluczyta juz w pierwszym okresie wykorzystanie odrzutowych
samolotow transportowych C-141B, a brak stuzb odpowiedzialnych za zarzadzanie
przestrzenia powietrzng oraz naziemnych $rodkéw radionawigacyjnych ogra-
niczyl prowadzenie operacji w nocy i w trudnych warunkach atmosferycznych.
Droga powietrzng przeprowadzono réwniez, po zakonczonej misji, ewakuacje sit
pokojowych ONZ. W ramach operacji ,,Zjednoczona Tarcza’, poczawszy od 28 lu-
tego 1995 roku, przez trzy kolejne dni, sprawnie wycofano z Somalii kontyngent
pokojowy. Samoloty transportowe wykorzystano przede wszystkim do przewozu
sprzetu. Pomimo ze operacja w Somalii nie zakonczyla si¢ catkowitym sukcesem,
to dzialania lotnictwa transportowego nalezy oceni¢ pozytywnie.

Wiele doswiadczen z zakresu uzycia lotnictwa transportowego w operacjach
reagowania kryzysowego (innych niz wojna) wyniesiono z konfliktéw w bylej Ju-
gostawii. Lotnictwo transportowe wspieralo kontyngenty naziemny i powietrzny
oraz dostarczalo pomoc humanitarng, m.in. podczas operacji na Batkanach: ,,Deny
Flight”, ,, Deliberate Force”, ,,Joint Endeavour” czy ,,Provide Promise” - jednej z naj-
diuzszych operacji, prowadzonej od lipca 1992 roku do grudnia 1995 roku. Miala ona
na celu dostarczenie pomocy do oblezonego Sarajewa. Kolejna operacja pk. ,,Allied
Force” w 1999 roku byta nie tylko swoistego rodzaju testem zdolnosci i sprawnosci
dzialania NATO, tj. przelozenia politycznych decyzji na mozliwosci operacyjne,
ale réwniez zainspirowala decydentéw politycznych i wojskowych do opraco-
wania stosownych zapiséw odnosnie wykorzystania sil sojuszniczych w opera-
cjach spoza artykulu 5. w nowej koncepcji strategicznej NATO. Na marginesie
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rozwazan warto zauwazy¢, ze metody dzialan zastosowane podczas tej operacji
pdzniej okazaly sie skutecznym usprawiedliwieniem dla izraelskich bombardowan
elektrowni w Libanie i rosyjskich dzialan w Czeczenii. W czasie operacji ,,Allied
Force” lotnictwo transportowe odegrato wazna role. Prowadzilto trzy réwnolegte
operacje: wzmocnienia sit w rejonie dziatan, przerzutu amerykanskiego komponen-
tu ladowego — Task Force Hawk i dostarczania pomocy humanitarnej dla tysiecy
uchodzcéw z Kosowa. Pierwszy raz droga powietrzng przerzucono az 62,4% ogolnej
masy fadunkéw, co byto zlamaniem dotychczasowej zasady dziesigcioprocentowego
udziatu transportu powietrznego w ogélnym wysitku przerzutu sit i $rodkow'’.
Sily lotnictwa transportowego w czasie operacji rozwinely sie z trzech do dzie-
sieciu skrzydel podporzadkowanych Air Mobility Command - AMC. W czasie
przygotowania operacji i podczas jej trwania zalogi lotnictwa transportowego
wykonaly 12 713 lotéw, przewozac 56 tys. zolnierzy i ok. 100 tys. ton réznego
rodzaju tadunkéw. Ponad polowe tadunkéw przetransportowano strategicznymi
samolotami C-17 Globemaster, ktore rdwniez wykorzystano do bezposredniego
dostarczenia zaopatrzenia wewnatrz teatru dzialan. Globemastery wykazaly sie
bardzo wysoka sprawnoscig i w znacznym stopniu przyczynily sie do efektywnego
wsparcia operacji , Allied Force”'?.

3. Ewolucja polskiego lotnictwa transportowego - zalozenia,
zadania, dzialanie

Przeciwdzialanie zagrozeniom niemilitarnym, ktére moga pojawic si¢ na tery-
torium naszego panstwa (kleski Zzywiotowe, niepokoje spoteczne, terroryzm i prze-
stepczos$¢ zorganizowana) i mogg znacznie zaktocaé lub destabilizowac byt i rozwdj
panstwa, stanowi powazne wyzwanie i wplywa znaczgco na nasze srodowisko bez-
pieczenstwa. Aczkolwiek gléwna odpowiedzialno$¢ w zakresie przeciwdziatania tym
zagrozeniom spoczywa na ministerstwie odpowiedzialnym za sprawy wewnetrzne,
to jednak z uwagi na specyficzne i unikalne posiadane zdolnosci i mozliwosci Sity
Zbrojne RP musza by¢ przygotowane do wsparcia wladz cywilnych w sytuacjach
kryzysowych. Uzycie wojska w takich sytuacjach sankcjonuje art. 3 ust. 1a Ustawy
o powszechnym obowiazku obrony'’. Nalezy podkresli¢, ze uzycie sit zbrojnych
w sytuacjach kryzysowych na terytorium kraju spowodowanych zagrozeniami
niemilitarnymi jest mozliwe tylko wtedy, gdy zostang wyczerpane mozliwosci
wszystkich cywilnych sit i stuzb lub ich uzycie jest niewystarczajace'®.

' N.C. Cobana, Total mobility Flow: A Post-Kosovo Role for the DIRMOBFOR, Air & Space Power Chronicles,
20 September 2000, http//www.airpower/maxewell.af.mil/airchroniceles/htm.

D. Huxsoll, C-17 proves its worth in Allied Force, ,,Air Force News’, 2.07.1999, Instrukcja, Polaczone operacje
powietrzne DD-3.3(b), Bydgoszcz 2014.

Art. 3 ust. la Ustawy powszechnym obowigzku obrony brzmi: ,,Sily zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej moga
bra¢ udzial ponadto w zwalczaniu klesk zywiotowych, nadzwyczajnych zagrozen $rodowiska i likwidacji ich
skutkow”.

Ustawa z dnia 18 kwietnia 2002 roku o stanie kleski zywiolowej oraz Ustawa z dnia 17 lipca 1997 roku o Policji.
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W celu wsparcia ukladu pozamilitarnego w SZ RP opracowano i wdrozono
na wszystkich szczeblach dowodzenia Plan uzycia oddziatow i pododdziatéw SZ RP
w przypadku wystgpienia sytuacji kryzysowych, ktéry obejmuje szereg dzialan,
takich jak: obrona przed terroryzmem, zwalczanie powodzi i zjawisk lodowych,
akcja odsniezania, akcja ratowniczo-gasnicza i usuwanie skutkéw pozaréw prze-
strzennych, likwidacja skutkéw awarii technicznych z TSP i wypadkéw radiacyj-
nych, oczyszczanie terenéw z przedmiotéw wybuchowych i niebezpiecznych, akcje
poszukiwawczo-ratownicze, plan dziatan przeciwepidemicznych'”.

Przeciwdzialanie zagrozeniom kryzysowym na terenie naszego kraju jest
réwniez duzym wyzwaniem dla naszego lotnictwa transportowego. Lotnictwo
transportowe SP zgodnie z Planem uzycia oddziatow i pododdziatéw SZ RP w przy-
padku wystgpienia sytuacji kryzysowych wydziela samoloty transportowe w ograni-
czonym zakresie tylko do wsparcia akcji zwalczania powodzi i zjawisk lodowych.
Niezaplanowanie wysitku lotnictwa transportowego w pozostatych dziataniach nie
swiadczy o tym, ze nie bedzie ono wykorzystane. Natomiast mozna przypuszczac,
ze w przypadkach wystapienia kryzysu na terytorium kraju samoloty transporto-
we beda wykorzystane doraznie do transportu ludzi i réznego rodzaju tadunkow
(w tym pomocy humanitarnej) w sytuacjach nieplanowanych, wymagajacych
natychmiastowej reakcji, tj. wtedy, gdy czas jest czynnikiem decydujgcym oraz,
w ograniczonym zakresie, do ewakuacji rannych i chorych. Transport powietrzny
nie odegra jednak tak znaczacej roli, jak to ma miejsce podczas operacji reagowania
kryzysowego poza obszarem kraju.

Lotnictwo transportowe SP jest swoistego rodzaju stymulatorem rozwoju
przemystu lotniczego w Polsce, ktéry dzisiaj samodzielnie nie jest w stanie kon-
kurowa¢ na rynkach miedzynarodowych. Sily Powietrzne s3 gléwnym odbiorca
samolotéw M-28 produkowanych w Polskich Zakladach Lotniczych w Mielcu,
a zakup samolotéw transportowych CASA C-295M nie tylko zwigkszyl nasze
zdolnosci transportowe, ale rowniez w wyniku umowy offsetowej pozwolil wyjs¢
z zapasci finansowej zakltadom lotniczym PZL Okecie w Warszawie. Lotnictwo
transportowe SP jest rowniez waznym instrumentem propagujacym cale sily zbrojne
w okresie pokoju. Zalogi transportowe, realizujac loty humanitarne, budujg nie
tylko zaufanie spoteczenstwa do swoich obroncéw, ale rowniez korzystny obraz
Polski na arenie migdzynarodowej. Na szczegdlng uwage zastuguja loty w ramach
»Akcji Serce”, ktorych celem jest szybki transport organdéw do przeszczepu, nie-
rzadko ratujacy ludzkie zycie. Aspekt humanistyczny jest niezwykle wazny. Sity
zbrojne, m.in. poprzez wykorzystanie lotnictwa transportowego, ktdre szczegdlnie
jest predestynowane do wykonywania zadann humanitarnych, juz w okresie pokoju
moga wykaza¢ swoja przydatnos$¢ i udowodnié¢ zasadnos¢ ponoszenia kosztow
na ich utrzymanie, a takze budowac¢ dobre relacje i wiezi ze spoleczenstwem, w tym
miedzynarodowym.

15 1. Rajchel, W. Golebiowski, Wykorzystanie lotnictwa transportowego w operacjach reagowania kryzysowego,
»Journal of Aeronautica Integra’, Politechnika Rzeszowska, nr 1/2010(7), s. 75-81.
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Poczatki funkcjonowania polskiego lotnictwa transportowego siegaja konco-
wych miesiecy drugiej wojny $wiatowej, ale zar6wno w tym okresie, jak i w latach
powojennych wiekszo$¢ zadan sprowadzata si¢ do typowych zadan wojskowych.
Sporadycznie, obok zadan standardowych 13. splt wykonywal zadania nietypowe,
m.in. bombardowanie zatoréw lodowych na Wisle w lutym 1945 roku. Zadania
transportu powietrznego w celu zabezpieczenia dziatalnosci Rzadu i Naczelnego
Dowddztwa realizowala 6. Samodzielna Lotnicza Eskadra Transportowa Specjal-
nego Przeznaczenia wyposazona w samoloty Li-2 i C-47. Zalogi tej eskadry wziely
réwniez m.in. udzial w zabezpieczeniu referendum w czerwcu 1946, przewozac
dokumentacje gtosowania, dzialaczy i funkcjonariuszy organizujgcych to przed-
siewziecie oraz zrzucajac ulotki i inne materialy propagandowe (Kolinski, s. 396).
Ksztaltowanie sie struktur polskiego lotnictwa transportowego oraz stopniowa
zmiana parku samolotowego stanowita katalizator przysztych zadan. Od 1963 roku
dzialalnos¢ polskiego lotnictwa transportowego opiera si¢ na bazie 36. Samodziel-
nego Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego oraz 55. Pulku Lotnictwa
Transportowego w Krakowie, przemianowanego wkrotce na 13 Pulk Lotnictwa
Transportowego (jednostki te w innych strukturach organizacyjnych funkcjonuja
do dnia dzisiejszego).

Zadania wykonywane przez lotnictwo transportowe okreslaly zmieniajace
sie wraz z sytuacja polityczng dokumenty normatywne — doktryny, regulaminy
i instrukcje, ale zawsze ograniczaly posiadane samoloty. Dlatego dzialalnos¢ tego
rodzaju lotnictwa mozna podzieli¢ na trzy umowne okresy: 1963-1966 (samolo-
ty Li-2, It-14, An-2), 1966-1999 (samoloty An-12B, An-26, An-28), 1999 - obecnie
(samoloty An-26, C-295M, M-28 Bryza, C-130 Hercules)lé.

W pierwszym okresie gtowny wysitek skupiono na szkoleniu lotniczym
i zabezpieczeniu szkolenia desantowego 6. Dywizji Powietrznodesantowej. Po-
nadto wykonywano loty dyspozycyjne, w tym na fotografowanie terenu dla po-
trzeb Instytutu Geodezji i Kartografii. Wprowadzenie do stuzby we wrzesniu
1966 roku dwoch nowych samolotéw transportowych An-12B stworzyto nowe
mozliwo$ci wykorzystania lotnictwa transportowego. W roku 1972 podpisano
umowe o wspolpracy z polskim cywilnym przewoznikiem lotniczym PLL LOT,
co owocowalo wykonywaniem lotéw czarterowych po kraju i za granicg. Moz-
liwosci lotnictwa transportowego zwielokrotniajg si¢ po zakupie w tym samym
roku 12 samolotéw An-26. W 1973 roku zalogi An-12B wykonaly siedem lotow
do stolicy Wietnamu Potudniowego - Sajgonu, przewozac grupe polskich oficerow
jako rozjemcédw Organizacji Narodow Zjednoczonych. Rok 1974 to réwniez okres
wzmozonej wspotpracy z PLL LOT i rozpoczecie wykonywania lotéw z poczta.
Zalogi samolotow An-26 dostarczaly do Warszawy pie¢ razy w tygodniu przesytki

16 Okres ten wytycza przede wszystkim data wstapienia Polski do NATO i z tym zwigzane m.in. nowe wy-
zwania dla lotnictwa transportowego, ale réwniez modernizacja wyposazenia nawigacyjnego i radiowego
samolotow An-26, ktdra zostala wymuszona koniecznoscia dostosowania naszych samolotéw do standar-
déw NATO.
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pocztowe z pigciu baz: Krakéw, Wroclaw, Gdansk, Szczecin i Poznan. Zadania
te realizowano w godzinach nocnych. W 1980 roku rozpoczeto realizacje zadan
na korzy$¢ Narodowego Banku Polskiego, przewozac pienigdze z banku centralnego
do wyznaczonych punktéw (lotnisk) na terenie kraju.

Pierwszy lot z pomocg humanitarng wykonano w noc sylwestrowg 1975 roku
po katastrofie w kopalni wegla w Indiach. Dwoma samolotami An-12B przetrans-
portowano do Kalkuty grupe ratownikéw goérniczych ze specjalistycznym sprzetem.
Po tragicznym trzesieniu ziemi w Jugostawii, w dniach 23-25 stycznia 1979 roku
zalogi 13. plt dostarczyly ponad 100 ton lekarstw, odziezy, namiotéw'’. Réwniez
po trzesieniu ziemi w Armenii w grudniu 1988 roku utworzono specjalny most
powietrzny, w ramach ktorego przez kilkanascie dni (10-22 grudnia) dostarcza-
no dary polskiego spoteczenstwa, ktore jako jedno z pierwszych odpowiedziato
na apel o pomoc. Zadanie to utrudnialo stabe wyposazenie i infrastruktura lotniska
w Erewaniu, potozonego w kotlinie otoczonej przez wysokie gory i przygotowa-
nego tylko do zabezpieczenia kilku operacji dziennie. W tym goragcym okresie
- z uwagi na wysylang pomoc z calego $wiata - liczba operacji zwielokrotnila
sie ponad dziesieciokrotnie, co skutkowalo wieloma utrudnieniami w realizacji
misji humanitarnej. Po wylagdowaniu zalogi napotykaly wielkie trudnosci z roz-
tadowaniem samolotéw, a czas oczekiwania na tankowanie wynosit kilka godzin.
Dlatego lot z Krakowa do Erewania i powrotem trwal srednio 3-4 doby. W sumie
zalogi wylataty 347 godzin'®. Bardzo szczegélnym zadaniem byly loty z pomoca
humanitarng w grudniu 1989 roku do ogarnietej wojng domowg Rumunii. W ra-
mach dostarczonej pomocy przewieziono w kilku rejsach przede wszystkim srodki
medyczne, a w drodze powrotnej ewakuowano polskich obywateli. Od tego czasu
zalogi lotnictwa transportowego wielokrotnie braly udziat w miedzynarodowych
akcjach humanitarnych (w sumie ok. 30 krajow zostato objetych pomocg humani-
tarng). Samolotow z bialo-czerwong szachownicg nie zabraklo m.in. po trzgsieniu
ziemi w Algierii, Iranie i Pakistanie. Dostarczyly pomoc réwniez po tragedii
w Biestanie w Osetii i po ogromnej powodzi spowodowanej falg tsunami w po-
tudniowo-wschodniej Azji"”. Wykonanie lotéw z pomoca humanitarng wymaga
szczegolnej organizacji i znajomosci specyfiki takich zadan. Czas gotowosci do
startu determinuje przede wszystkim uzyskanie zgdd dyplomatycznych na przelot
nad terytorium obcych panstw (Diplomatic Clearance) oraz zgody na ladowanie
na lotnisku docelowym (Prior Permission Required, PPR), zgody na pelng lub
ograniczong obstuge samolotu, a dopiero w dalszej kolejnosci czas potrzebny
na przygotowanie samolotu (lub samolotow), zaldg i tadunku. W 1987 roku
rozpoczeto loty na rzecz Kliniki Kardiochirurgii Slaskiej Akademii Medycznej
w Zabrzu i nastepnie Kliniki Kardiochirurgii Collegium Medicum Uniwersytetu

7 Praca zbiorowa, Lotnicze tradycje Krakowa, Acta Aeronautica, Krakow 2003, s. 91.

'8 Ibidem, s. 95.

1" Samolot Tu 154M z 36. Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego dostarczyt pomoc humanitarng na Sri
Lanke.
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Jagiellonskiego w Krakowie. W pierwszym roku wspotpracy wykonano pie¢ wylo-
tow. W kolejnych latach zalogi 13. plt i 36. splt w ramach ,,Akgcji Serce” wykonaty
znacznie wiecej, Srednio okoto 30 lotéw rocznie. Typowe zadanie polega na prze-
wiezieniu zespolu medycznego - jezeli wykorzystujemy samolot transportowy to
wraz z sanitarkg — na lotnisko polozone w rejonie znajdowania si¢ dawcy serca.
Zalogi transportowe wsparly rowniez powodzian w potudniowo-zachodniej Polsce
w lipcu 1997 roku. Droga powietrzng na lotnisko we Wroclawiu Strachowicach
dostarczano najbardziej potrzebne artykuly do zycia oraz worki na piasek, ktore
w tamtym okresie byty na wage zlota. W sumie wykonano kilkadziesigt lotow
w czasie 98 godzin®.

Lotnictwo transportowe wspieralo réwniez naszych zotnierzy biorgcych
udzial w misjach pokojowych na Balkanach. W okresie do 1999 roku byly to
zadania incydentalne o charakterze interwencyjnym, majace na celu przewdz
srodkow pierwszej potrzeby np. $rodki higieniczne, lekarstwa, szczepionki oraz
uzbrojenie. Nowym i waznym zadaniem lotnictwa transportowego, ktére pojawilo
sie w latach 90., byta deportacja obcokrajowcdw nielegalnie przebywajacych na
terenie Polski. Loty te realizowano we wspotpracy ze Straza Graniczng. Dzisiaj
oprocz krajow europejskich, zwlaszcza Rumunii i Bulgarii, zadania te wykonywane
s3 m.in. do Pakistanu oraz w roku 2005 réwniez we wspodtpracy z Bundes Polizei
do Konakry w Gwinei.

Nowy rozdziat w dziataniach polskiego lotnictwa transportowego otworzy-
o wejscie Polski do NATO. Swoistego rodzaju ,,szkola ognia” byt udzial zalég
13. plt w operacji ,,Eagle Eye” i ,,Allied Harbour” w Kosowie w 1999 roku. Polska
w okresie od 12 kwietnia do 30 grudnia 1999 roku wydzielila jeden samolot A-26
do realizacji zadan transportowych na potrzeby sit NATO, zaangazowanych
w operacj¢ pokojowa na Balkanach. Zalogi samolotu An-26 wykonywaly loty
(misje) z lotniska bazowania Capodichino w Neapolu, przewozac pasazerow i ta-
dunki na lotniska Sarajewo, Skopie, Cristina i Tirana dla jednostek Sit Zbrojnych
panstw NATO. Ponadto wykonano loty dodatkowe i specjalne (dziewigé lotow),
m.in. ze sprzetem i wyposazeniem dla Polskiego Kontyngentu na Batkanach oraz
z pomocg humanitarng do Istambulu po trzesieniu ziemi w Turcji. W czasie tej
operacji zalogi samolotu An-26 wykonaly 115 lotow, z czego 65 w strefie bezpo-
érednich dziatan bojowych, wspétpracujac réwniez z systemem AWACS?'. Waznym
przedsiewzigciem na drodze do osiggnigcia interoperacyjnosci naszego lotnictwa
transportowego z NATO byt udzial w ¢wiczeniach migdzynarodowych, w ramach
programu ,,Partnerstwo dla Pokoju” - Cooperative Bear, Cooperative Banners,
Cooperative Jaguar, Kozacki Step, tréjstronnej wspotpracy pomiedzy Francja,
Niemcami i Polskg - ,, Tréjkat Weimarski”, wspolpracy polsko-amerykanskiej —
Commando Dragon, w ¢wiczeniach NATO - Elite, NATO Air Meet, Clean Hunter,

% Kronika 13. Pulku Lotnictwa Transportowego.
! Sprawozdanie z misji wykonywanych przez zalogi samolotéow An-26 13. plt w ramach operagji pk. ,,Eagle
Eye” i ,Allied Harbour” na Balkanach w dniach 11.04-30.12.1999 roku.
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Embow X i Battle Griffin. W 1999 roku w bazie 13. plt zorganizowano miedzyna-
rodowe ¢wiczenia lotnictwa transportowego pk. ,Cooperative Bear”, w ktérych
wziety udzial zatogi z 18 panstw. Scenariusz ¢wiczen zakladal apolityczny, cywilny
charakter kleski zywiotowej — powodzi spowodowanej diugotrwalymi opadami
deszczu, ktére nawiedzily wykreowane panstwo Wetland. W rejonie powodzi
ogloszono stan wyjatkowy, a rzad Wetlandu zwrdcil si¢ do Organizacji Narodow
Zjednoczonych z apelem o pomoc humanitarng dla odcigtej od $wiata ludnosci,
w drodze jedynie mozliwych w tym przypadku dziatan z powietrza. ONZ skierowat
prosbe do NATO o kierowanie tg akcja wspoélnie z Organizacjg Partnerstwa dla
Pokoju. Zadaniem sil niosgcych pomoc byto zapewnienie bezpieczenstwa ludno-
sci dotknietej kleska powodzi oraz przygotowanie przez spadochroniarzy rejonu
ladowania statkéw powietrznych. Ponadto ewakuacja rannych przy wykorzystaniu
specjalistycznego wyposazenia medycznego oraz zrzut zaopatrzenia dla rejonow
odcietych przez powddz.

Integracja z NATO wymusila réwniez zmiane¢ pogladéw na zasady uzycia
lotnictwa transportowego. Wyposazenie w 2003 roku Sit Powietrznych w nowo-
czesne, w pelni odpowiadajace standardom NATO, samoloty transportowe CASA
C-295M pozwolito na realizacje znacznie wzrastajgcego zapotrzebowania na
transport powietrzny, zwigzanego m.in. z udziatem naszych wojsk w operacjach
reagowania kryzysowego w Iraku, Afganistanie i na Batkanach. Po roku 2000
lotnictwo transportowe SP systematycznie wspieralo polskie kontyngenty woj-
skowe w Boéni i Hercegowinie oraz w Kosowie. W listopadzie 2001 roku prze-
rzucono na Batkany sily specjalne w ramach operacji ,, Amber Fox”. Od czerwca
do wrze$nia 2005 roku zaltogi 13. Eskadry Lotnictwa Transportowego wykonatly
12 zadan (50 lotéw) w czasie 152 godz. 58 min, transportujac tadunki i zotnierzy
NATO do panstw bytej Jugostawii w ramach operacji ,NATO Channel Flight”
Samoloty transportowe z SP wykorzystywane sa do rotacji polskich kontyngentow
wojskowych na Batkanach, a takze w Afganistanie®”. Droga powietrzng wymie-
niono zaloge okretu ORP Ksawery Czernicki i kontyngent policyjny w Amanie
(Jordania). Zalogi 13. eltr wykonuja réwniez loty z zaopatrzeniem dla naszych
zolnierzy, bioragcych udzial w misjach pokojowych ONZ w Libanie — UNIFIL,
i na Wzgdrzach Golan - UNDOE. Priorytetowe znaczenie mialy loty z rannymi
i chorymi zolnierzami, stuzacymi poza granicami kraju. Wraz ze zwigkszeniem
polskiego zaangazowania na arenie miedzynarodowej, liczba takich zadan stop-
niowo wzrastala, co - mozna przyja¢ - jest rzecza naturalng. Lotnictwo trans-
portowe wykonuje zadania ewakuacji medycznej rowniez na korzys$¢ spoteczen-
stwa polskiego. W listopadzie 2003 roku zaloga samolotu C-295M ewakuowala
z Egiptu 28 polskich turystow poszkodowanych w wypadku autokarowym (w tym
18 rannych transportowano na noszach).

2 Pierwsze loty z polskimi zotnierzami do Afganistanu wykonaly zatogi samolotu Tu-154M z 36. splt.
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Duzym wyzwaniem dla lotnictwa transportowego byto wsparcie PKW w Afga-
nistanie i Iraku, w ramach operacji ,,Enduring Freedom” i ,, Iraqi Freedom” Zadania
wsparcia ww. kontyngentéw sg typowe dla lotnictwa transportowego i obejmuja
przewdz wojsk, tadunkéw roznego typu i rodzaju oraz ewakuacje medyczna.
Ponadto zalogi samolotéw transportowych wykonuja misje specjalne, takie jak
transport waznych osob, np. delegacji rzadowych i parlamentarnych, uwolnionych
zakladnikow czy zwtok polegtych zolnierzy.

Podsumowanie

Podsumowujac doswiadczenia z uzycia lotnictwa transportowego, dochodzi
sie do wniosku, ze transport powietrzny znajduje zastosowanie we wszystkich
kategoriach dzialan militarnych, tzn. podczas wojny i operacji reagowania kry-
zysowego, a w operacjach humanitarnych nader czesto bywa jedynym sposobem
dostarczenia pomocy w rejony konfliktu lub kleski zywiotowej. Lotnictwo trans-
portowe stuzy przede wszystkim do przewozu ludzi i r6Znego rodzaju fadunkow,
ktdrzy i ktére w rejon operacji mogg by¢ dostarczone metodg ladujacg lub desan-
towg. Zapewnia ewakuacje ludnosci, wojsk czy sprzetu z rejonéw zagrozonych.
Transport powietrzny jest rOwniez najszybszym sposobem ewakuacji medycznej
rannych i chorych. Bywa réwniez narzedziem budowania zaufania pomiedzy
zwasnionymi stronami. Zalogi samolotéw transportowych przewoza wazne osoby,
delegacje, ktdore uczestnicza w rozwigzywaniu konfliktow. Czesto zadania trans-
portowe realizowane s3 w srodowisku niepewnym i wrogim. Gtéwnym zagro-
zeniem s3 przenosne, rakietowe zestawy przeciwlotnicze i malokalibrowa bron
reczna. Samoloty transportowe, aby méc dziata¢ w takich warunkach, musza by¢
wyposazone w odpowiednie urzadzenia zwigkszajace ich bezpieczenstwo. Dzisiaj
montuje si¢ dodatkowo opancerzenie kabiny zalogi i wyposaza samoloty w detek-
tory wykrywania promieniowania podczerwonego i elektromagnetycznego wraz
z urzadzeniami ostrzegajacymi oraz systemy przeciwdzialania, tj. wyrzutnie flar
i dipoli lub laserowe wypromienniki do niszczenia gtowic rakiet przeciwlotniczych,
naprowadzanych na podczerwien.

Wymagania prowadzenia operacji reagowania kryzysowego w réznych rejo-
nach $wiata i w réznych srodowiskach, poczawszy od bezpiecznego az do wrogie-
go, nakladaja nowe wymagania odnosnie szkolenia lotniczego. Zalogi musza by¢
przygotowane do wykonywania lotdw zgodnie z przepisami miedzynarodowego
prawa lotniczego i ponadto muszg posiada¢ wiedze oraz umiejetnosci taktyczne,
pozwalajgce bezpiecznie wykonywac¢ loty w srodowisku nieprzyjaznym. Koniecznosé
prowadzenia operacji w rejonach o podwyzszonym ryzyku powoduje, ze cywilni
przewoznicy rezygnujg z wykonywania takich misji i wojskowe lotnictwo transpor-
towe stalo sie praktycznie jedynym srodkiem realizacji transportu powietrznego
w rejonach niebezpiecznych.



Lotnictwo transportowe w operacjach reagowania kryzysowego 133

BIBLIOGRAFIA

»Air Force Magazine’, grudzien 2005.

] BarTOSzcCzE J., KowAaLsk1 Z., Wybrane uwarunkowania i czynniki wplywajgce na
zmiany w doktrynie uzycia sit powietrznych, ,Mysl Wojskowa’, nr 1, 2006.

CoBaNA N.C., Total mobility Flow: A Post-Kosovo Role for the DIRMOBFOR,
Air & Space Power Chronicles, 20 September 2000, http//www.airpower/maxewell.
af.mil/airchroniceles/htm.

Fricano M., The Evolution of Airlift Doctrine and Organisation, Air War College, Air
University Maxwell, 1996.

GoTtowataA |, Sily Powietrzne w operacjach innych jak wojna, ,,My$l Wojskowa”, nr 3,
2003.

Global Security, http:/www.globalsecurity.org/military/ops/Berlin_airlift.htm.
HuxsoLL D., C-17 proves its worth in Allied Force, Air Force News, 2.07.1999, Instrukgja,
Potaczone operacje powietrzne DD-3.3(b), Bydgoszcz 2014.

JANICKI A., Zarys uzycia lotnictwa transportowego, AON, Warszawa 1996.

] MARSzZALEK M., ZDRODOWSKI B., Operacje pozawojenne sit powietrznych, ‘Warszawa
2002.

RajcHEL J., GorEBIOWSKI W., Wykorzystanie lotnictwa transportowego w operacjach
reagowania kryzysowego, ,,Journal of Aeronautica Integra’, Politechnika Rzeszowska,
nr 1/2010(7), s. 75-81.

Praca zbiorowa, Lotnicze tradycje Krakowa, ,Acta Aeronautica’, Krakéw 2003.
Ustawa z dnia 21listopada 1967 r. o powszechnym obowiazku obrony.

Ustawa z dnia 18 kwietnia 2002 r. o stanie kleski zywiolowe;.

Ustawa z dnia 17 lipca 1997 1. o Policji.



