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Streszczenie: W artykule przedstawiono przeglgd stanu aktualnego dotyczgey ruchomych warsztatow
obstugowo-naprawczych wykorzystywanych w Sitach Zbrojnych RP. Zestawiono dane ilosciowe poszczegdlnych
rodzajow nadwozi na ktérych umocowane sq warsztaty, okreslono ich strukture wiekowg oraz stopien zuzycia
wedlug docelowej normy eksploatacji. Nalezy stwierdzi¢, ze obecna populacja warsztatow jest mocno
zréznicowana Pod kqtem typow oraz marek a fakze w znacznym stopniu przestarzata pod wzgledem
konstrukcyjno-technologicznym.

Abstract: The paper presents the overwiew of the current condition of mobile workshops used in The Polish
Armed Forces. It gives the quantitative data of the bodyworks on which the workshops are fixed , their age
structure and the degree of wear and tear in accordance with the norms. The workshops are in varied quality in
terms of makes and types and outdated as for their structure and technology.
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WPROWADZENIE

Ro6znorodno$¢ typow 1 marek pojazdow mechanicznych znajdujacych si¢ na
wyposazeniu jednostek wojskowych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz ciagly
proces pozyskiwania i wprowadzania do Sil Zbrojnych nowego sprze¢tu wymaga bardziej
uniwersalnych 1 wielofunkcyjnych $rodkéw obstugowo-naprawczych, umozliwiajacych
wykonywanie obstugiwan technicznych i napraw techniki wojskowej w warunkach
polowych.

Obecnie na wyposazeniu Sit Zbrojnych Rzeczpospolitej Polskiej znajdujg si¢ ruchome
warsztaty obstugowo-naprawcze z nadwoziami typu 117 AUM oraz SARNA I,

wprowadzone do uzytkowania w latach 80— tych i 90— tych XX wieku.
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Ze wzgledu na istotny fakt, ze sg to nadwozia znacznie wyeksploatowane, a takze
przestarzale, koniecznoscig w krotkiej perspektywie czasowej stanie si¢ wprowadzenie na
wyposazenie Sit Zbrojnych RP nowych warsztatow obstugowo-naprawczych. Niestety proces
ten wymaga szeregu dlugotrwatych przedsigwzie¢ i procedur wdrozeniowych. Do czasu
wprowadzenia do Sil Zbrojnych RP nowoczesnych warsztatow obstugowo-naprawczych,

uzytkowane beda przestarzate nadwozia warsztatowe zabudowane najczgs$ciej na podwoziu
samochodu STAR 266 lub 200.

1. PRZEGLAD PODWOZI WARSZTATOW OBSLUGOWO-NAPRAWCZYCH

Warsztaty obstugowo-naprawcze majace obecnie zastosowanie w Sitach Zbrojnych
RP bazuja na czterech zasadniczych podwoziach samochodu $redniej tadownosci wysokiej
mobilnosci STAR.

Wykorzystywane dotychczas modele tej marki to STAR 660, ktorego poczatki
produkcji siegaja roku 1965; STAR 266 produkowany byl seryjnie w latach 1973-2000;
STAR 200 wytwarzany byt w Starachowicach w latach 1976-1994 oraz STAR 944, ktorego
produkcje zaczeto w roku 2000 w Fabryce Samochodéw Cig¢zarowych STAR
w Starachowicach i trwata ona do roku 2006.

Na podstawie danych udostepnionych przez Inspektorat Wsparcia Sit Zbrojnych RP
w tabeli 1. zestawiono stan w/w podwozi pod wzgledem ilo§ciowym oraz biorac pod uwage
struktur¢ wiekowa. Dane zobrazowano na rysunku 1. w zakresie ilosci poszczegdlnych
podwozi wykorzystywanych do transportu warsztatow obstugowo-naprawczych w stuzbie

czotgowo-samochodowej.

Tabela 1. Wykorzystanie docelowej normy eksploatacji podwozi stuzby czotgowo-

samochodowej

Wykorzystanie docelowej normy eksploatacji

Marka Razem
0-25% | 26-50% | 51-75% | 76- 100% | >100%

STAR 660 0 0 0 48 80 128
STAR 266 0 2 290 592 690 1574
STAR 200 0 0 71 30 0 101

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie materiatow wewnetrznych IWspSZ RP.
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Rys. 1. Stan ilo$ciowy podstawowych typow podwozi stuzby czotgowo-samochodowej

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie materialdow wewnetrznych 1WspSZ RP.

Z analizy ilosciowej i przekroju struktury wiekowej podwozi warsztatow obstugowo-
naprawczych shuzby czotgowo-samochodowej wynika, ze najliczniejsza grupe (87,3%)
stanowig podwozia marki STAR 266. Niepokojacym jednak faktem jest to, ze jezeli stan
podwozi rozpatrzony zostanie pod wzgledem zuzycia normy eksploatacyjnej, to prawie
42,7% podwozi marki STAR 266 wykorzystato docelowa norme eksploatacji [100%].
W podwoziach marki STAR 660 docelowa norme eksploatacji wykorzystane ma obecnie
62,5% pojazdow. Kolejnym niepokojacym czynnikiem jest niski poziom (lub raczej
catkowity brak) dostaw nowych warsztatow obstugowo- naprawczych w miejsce starzejacego

sie¢ w szybkim tempie obecnego zaplecza obstugowo- naprawczego.

2. ZESTAWIENIE RUCHOMYCH WARSZTATOW OBSLUGOWO-
NAPRAWCZYCH
Ruchome warsztaty obslugowo-naprawcze opracowano w celu zabezpieczenia
dziatalnosci jednostek remontowych w warunkach polowych oraz podczas dziatan, ktore

uniemozliwiajg korzystanie z warsztatow stacjonarnych.

238 |Strona



Systemy Logistyczne Wojsk nr 46/2017
Obecnie na wyposazeniu wojsk, w stuzbie czotgowo- samochodowej znajdujg si¢ dwa
typy uniwersalnych warsztatow obstugowo- naprawczych oznaczanych jako WOP (warsztat
obslugowy pojazdéw) oraz WRP (warsztat remontowy pojazdéw). Dodatkowo mozna
wyroézni¢ warsztat przystosowany do obslugiwania i naprawy pojazdow na podwoziach
gasienicowych o oznaczeniu WPG ( warsztat pojazdow gagsienicowych) oraz do napraw
1 obstugiwania pojazdow kotowych- WPK ( warsztat pojazdow kotowych).
Wyszczeg6lni¢  nalezy  roéwniez  warsztaty — pomocnicze,  wykorzystywane
w pododdziatach robot specjalnych do ktorych nalezy zaliczy¢:
—  WOM - warsztat obrobki mechanicznej na samochodzie i przyczepie;
— WSB - warsztat spawalniczo-blacharski na samochodzie i przyczepie;
— WEM - warsztat elektromechaniczny na samochodzie;
—  WRS - warsztat remontu silnikéw na samochodzie;
—  WAP — warsztat aparatury paliwowej na samochodzie;
— WAOS — warsztat obstugi smarowniczej na samochodzie;
— SLB - stacja tadowania butli na samochodzie i przyczepie;
— SLA - stacja tadowania akumulatoréw na samochodzie i przyczepie.
W  zaleznosci od rodzaju stuzby w jakiej wystepuje dany warsztat
obstugowo-naprawczy, mozna wyszczeg6lni¢ nastepujace warsztaty przypisane do:
a) shuzby elektroniki i uzbrojenia:
— Stacja kontrolno-naprawcza optoelektroniczna — CYRKON 1M1,
— Ruchomy warsztat optyczny — RWOpt 1M1,
— Ruchomy warsztat naprawy broni strzeleckiej — RWNBS,
— Ruchomy warsztat artyleryjski - RWArt.
b) stuzby inzynieryjno- saperskiej:
— Warsztat obstugowo- remontowy sprzetu inzynieryjnego- WORSInz,
— Warsztat B1 Inz.,
— Warsztat B2 Inz.
c) stuzby OPBMR:
— Ruchomy warsztat naprawy sprzetu obrony przeciwchemicznej -
RWNSOPChem.

d) stuzby tacznosci i informatyki:
— Ruchomy warsztat remontu sprzgtu tagczno§ci RWRSL — 2,
— Warsztat radiolokacyjny WRL-100,
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Aparatownia diagnostyczno — naprawcza ADNSLacz.

Uniwersalne warsztaty obstugowo- naprawcze zestawione zostaly ponizej w tabeli 2,

wraz z przyporzadkowaniem do szczebla, na ktorym dany warsztat wystepuje oraz informacje

o warsztatach zastepczych.

Tabela 2. Uniwersalne warsztaty obstugowo-naprawcze

Warsztaty zastepcze
oznacz. .

L.p. Katalog. Nazwa warsztatu W W Uwagi

rozwiniete | mobilizowane

1. WOP | Warsztat obstugowy MOC/Panc i w pododdz. remontu
pojazdéw WOP na ' poj. gasienicow.
samochodzie

B1/Sam B1/Sam w pododdz. remontu
' ' poj. kotowych.

2. WRP Warsztat remontowy WPG-1 i w pododdz. remontu
pojazdow WRP na poj. gasienicow.
samochodzie

B1/Sam. B1/Sam.

B3/Sam B3/Sam |\ pododdz. remontu
B2/Sam B2/Sam poj. kotowych
WPK-1 WPK-1

3. WOP/K | Warsztat obstugowy i MoC/Pane | W pododdz. remontu
poj. WOP/K w poj. gasienicow.
nadwoziu SARNA I
(kontenerze) ) B1/Sam w pododdz. remontu

poj. kotowych.

4. WRP/K | Warsztat remontowy w pododdz. remontu
pojazdow WRP/K w WPG-1 poj. ggsienicow. i
nadwoziu SARNA 1l - pododdz. remontu
(kontenerze) A2/Panc  |zesp. poj.

gasienicow.
w pododdz. remontu
i i poj. kotow. 1
WPK-1 pododdz. remontu
zesp. poj. kotowych

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie: MON, Wytyczne Szefa Stuzby Czolgowo — Samochodowej MON
W sprawie wyposazenia i gospodarowania Srodkami ruchomego zaplecza obstugowo — remontowego pojazdow
mechanicznych, Warszawa 1992, s. 12.
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2.1.  Stan ilosciowy ruchomych warsztatéw obstugowo-naprawczych ze wzgledu na

rodzaj nadwozia

Stan ukompletowania jednostek wojskowych na  wszystkich  szczeblach
zabezpieczenia technicznego w warsztaty obstugowo-naprawcze ksztaltuje si¢ na poziome
dobrym. Obecnie w Sitach Zbrojnych RP na ewidencji stuzby czotgowo- samochodowej
znajduje si¢ 1976 warsztatoéw obstugowo-naprawczych w tym warsztatow obstugi pojazdow
WOP 410 egz. (21%), warsztatow remontu pojazdow WRP 714 egz. (36%) i1 pozostatych
warsztatow remontowych (specjalnych) 852 egz. (43%).

Zestawienie w/w warsztatow, z uwzglednieniem podzialu na rodzaj nadwozia,

przedstawiajg tabele 3, 4 oraz 5, a ilustruje to rysunek 2 zamieszczony ponize;.
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Rys. 2. Stan ilo$ciowy podstawowych warsztatow stuzby czotgowo-samochodowej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materialow wewnetrznych z IWspSZ RP.
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Tabela 3. Wykaz nadwozi typu SARNA 1I- stuzba czotgowo-samochodowa

Podwozie Zuzycie resursu Uwagi
. . o pow. %
Stuzba | Rodzaj warsztatu | Ilosé Typ Tosé | 0-25% 52050%) 50-75% 1(7)8% 1(2)0 r\:evs)ijkr.s
u
STAR-200 | 8 7 1
s(;fn WAP 30 [STAR-266 | 21 17 4
LUZEM 1 1
STAR-266 | 9 2 3 4 | 444
Sifn WEM 65 |STAR200 | 35 33 2
LUZEM 21 1 19 1
Cz- STAR-266 | 167 162 4 1 0,6
Sam. WoP 170 LUZEM 3 1 2
STAR-266 | 21 10 5 6 | 286
S(:n WRP 123 [STAR-200 | 10 6 4
LUZEM 92 87 5
Cz- STAR-266 | 189 1 186 | 2 1,1
Sam. WPG-1 190 rsTARZ00 | 1
Cz- STAR-266 | 81 1 79 1 1,2
Sam. WPK-1 %8 STAR200 | 17 17
Cz- WPK-2 1 [STAR-200| 1 1
Sam.
STAR-200 | 28 23
S(;fn WRS 46 [STAR-266 | 2 1 1 | 50,0
LUZEM 16 13
s(;n WSB-1 145 | STAR-266 | 146 8 137 | 1 0,7
Cz- STAR-266 | 22 14 8
Sam. WSB-2 59 SARNAII | 37 37
Razem 928 | wtym: 928 1 0 444 466 16 2,3
658 [STAR 266 | 658 | 0 0 215 427 | 16 | 24
100 [STAR200 | 100 | © 0 70 30 0 100
170 | LUZEM | 170 | 1 1 159 9 0 0,0

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Zalgcznik nr 1 do koncepcji utworzenia nowych ruchomych
warsztatow obstugowo-naprawczych sprzetu czolgowo-samochodowego w Sitach Zbrojnych RP, IWspSZ RP
2013, s. 3.
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Tabela 4. Wykaz nadwozi typu 117 AUM- stuzba czolgowo-samochodowa

) Podwozie zZuzycie resursu Uwagi,
Stuzba WF;?SdZZtZJtu Ilos¢ . . 25- 50- 75- | pow. | % wyKk.
Typ lloS¢ 1 0-25% 1 50, | 759 | 100% | 1000 | res.
STAR-660M2 | 113 47 66 58,4
S(;; PSE-16 221 | STAR-266 107 1 37 51 18 16,8
' STAR-200 1 1
Cz- SEB 24 |STAR-266 24 16 6 2 8,3
Sam.
Cz- WOM 5 STAR-660M2 5 1 4 80,0
Sam.
Cz- WOM 223 | STAR-266 223 1 78 144 64,6
Sam.
Cz- WOS 10 |STAR-660M2| 10 10 100,0
Sam.
Cz- WOS 20 |STAR-266 20 10 8 2 10,0
Sam.
Cz- B1/SAM - 240 |STAR-266 240 1 8 13 218 90,8
Sam. WOP
Cz- B1/SAM - 302 |[STAR-266 302 3 9 290 96,0
Sam. WRP
Razem 1045 | W tym: 1045 0 2 76 213 754 12,2
STAR 660 128 0 0 0 48 80 62,5
STAR 266 916 0 2 76 165 674 73,6
STAR 200 1 1

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie: Zalgcznik nr 1 do koncepcji utworzenia nowych ruchomych
warsztatow obstugowo- naprawczych sprzetu czolgowo -samochodowego w Sitach Zbrojnych RP, IWsSpSZ RP
2013, s. 4.

Tabela 5. Wykaz nadwozi kontenerowych- stuzba czotgowo-samochodowa

Podwozie Zuzycie resursu Uwagi
%
i pow
Stuzba Wifsdzztg’tu Tlogé N 75 | | wyk
Typ Ilos¢ | 0-25% | 25- 50% | 50- 75% 100% | 100 | resursu
%
Cz- |WRS-Gas. 3 KONTENER 3 3
Sam.
Razem 3 3 3

Zrodlo: Opracowanie whasne na podstawie: Zalgcznik nr 1 do koncepcji utworzenia nowych ruchomych
warsztatow obstugowo- naprawczych sprzetu czolgowo- samochodowego w Sitach Zbrojnych RP, IWspSZ RP
2013, s. 5.

Analizujagc dane zestawiono w tabelach 3-5, mozna stwierdzi¢, ze wigkszosé
Z warsztatow obstugowo-naprawczych zuzyla catkowicie lub w znacznym stopniu docelowe
normy eksploatacyjne. W stuzbie czotgowo-samochodowej, zaledwie w jednym egzemplarzu
warsztatu (WOP na podwoziu SARNA II) zuzycie resursu ksztattuje si¢ na poziomie 0-25%.

Wykorzystanie resursu w pozostatych przypadkach oscyluje w granicach 50-100%
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1 uzaleznione jest od roku wprowadzenia danego warsztatu na wyposazenie jednostek
wojskowych.

Bardzo waznym spostrzezeniem jest fakt, iz na wyposazeniu Sit Zbrojnych RP
znajdujg si¢ zaledwie 3 warsztaty stanowigce nadwozia kontenerowe, ktorych zuzycie resursu
ksztattuje si¢ na poziomie 50-75%.

Wymagania wspodtczesnego pola walki 1 starzejacy sie stan zaplecza pojazdow
transportowych wykorzystywanych w SZ RP powinny sta¢ si¢ czynnikiem inicjujagcym
rozpoczecie intensywnych prac dgzacych do opracowania nowoczesnych warsztatow
obstugowo-naprawczych bazujacych na nadwoziach kontenerowych.

llos¢ warsztatow obslugowo-naprawczych w jednostkach wojskowych reguluja
nalezno$ci etatowe. Z danych pozyskanych z IWspSZ RP wynika, ze okoto 43,4% tych
nalezno$ci zostalo pokryte warsztatami o przekroczonej normie docelowej eksploatacii
(okreslonej w latach — 30 lat dla warsztatow wyprodukowanych do 1981 r. oraz 35 lat dla
warsztatow wyprodukowanych po 1 stycznia 1981 r.), co obrazuje rysunek 3. Ponadto
wspomniana warto$¢ z roku na rok ulega dalszemu wzrostowi, ze wzgledu na brak zakupow
oraz brak wprowadzania nowych warsztatbw w miejsce obecnie eksploatowanych,

przestarzatych i w wielu przypadkach z przekroczong docelowa norma eksploatacji.
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Rys. 3. Struktura wickowa warsztatow stuzby czotgowo-samochodowej

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie materiatow wewnetrznych z IWspSZ RP.

Na podstawie analizy danych w zakresie posiadanych w Sitach Zbrojnych RP
warsztatow obstugowo-naprawczych stuzby czotgowo-samochodowej, stwierdzi¢ nalezy, ze
pod wzgledem liczebnos$ci rysunek 4) dominujgcymi typami nadwozi sg nadwozia furgonowe
typu 117 AUM (52,9%) oraz SARNA II (46,9%). Pozostale typy nadwozi stanowia zaledwie

0,15% analizowanej populaciji.
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KONTENEROWE
SARNA I 0,15%
46,964%

Rys. 4. Udziatl podstawowych typow nadwozi w stuzbie czotgowo-samochodowej [%]

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materialéw wewnetrznych z IWspSZ RP.

Do podstawowych czynnikow determinujacych konieczno$¢ opracowania koncepcji
rozwoju warsztatow obshlugowo-naprawczych nalezy zaliczy¢ znaczny stopien dekapitalizacji
nadwozi specjalnych typu 117 AUM (przestarzala i mato funkcjonalna konstrukcja) oraz
zwigzane z tym problemy w zakresie utrzymania ich w stanie pelnej funkcjonalnosci.

Kolejnym waznym czynnikiem jest przestarzale wyposazenie w narzedzia, urzadzenia
1 sprzet diagnostyczny, nie dajace pelnego zakresu mozliwos$ci wykonania czynno$ci
obstugowo-naprawczych w nowowprowadzanym do SZ RP sprzecie wojskowym (SpW)

Wymienione wyzej czynniki generujg wysokie koszty w zakresie utrzymania
warsztatow w pelnej sprawnosci technicznej, a w konsekwencji decyduja o nieoptacalno$ci
utrzymywania w/w warsztatow w Sitach Zbrojnych RP pod wzgledem ekonomicznym
i funkcjonalnym.

Poziom wykorzystania docelowej normy zuzycia dominujacych typow nadwozi

W stuzbie czolgowo-samochodowej zostat przedstawiony na rysunkach 5 i 6.
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Rys. 5. Wykorzystanie normy eksploatacji nadwozia AUM 117

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie materiatow wewnetrznych z IWspSZ RP.

m<50% m50-75% m75-100% ™ >100%

2% 0%

Rys. 6. Wykorzystanie normy eksploatacji nadwozia SARNA |1

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie materiatow wewnetrznych z IWspSZ RP.

Z przedstawionych powyzej rysunkow wynika skala zjawiska ,,przestarzatych
technologicznie” eksploatowanych w sfuzbie czolgowo-samochodowej nadwozi specjalnych.
Ponad 72% (754 szt.) nadwozi furgonowych typu 117 AUM przekroczyto docelowa norme
eksploatacji, a 21% (213 szt.) stanu nadwozi wykorzystato juz 75% docelowej normy
eksploatacji. Jezeli weZzmiemy pod uwage, ze do 2018 roku 76% nadwozi z przedzialu
75-100% wykorzysta docelowa norme¢ eksploatacji oraz fakt, ze tego typu nadwozia nie
wystepuja w pierwszej grupie wykorzystania normy uzytkowania (do 25%) mozna stwierdzié,

ze stopien dekapitalizacji rozpatrywanych nadwozi jest ogromny.
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Sytuacja przedstawia si¢ nieco lepiej w grupie nadwozi furgonowych typu SARNA 11,
z ktorych tylko 2% (16 szt.) wyczerpato normy uzytkowania. Najliczniejszg grupe nadwozi
(49%) stanowig nadwozia z przedzialu pomigdzy 75-100%, z ktérych (jak wynika z analizy
wiekowej nadwozi) 38% wykorzysta docelowg norme eksploatacji do 2018 roku.
Niepokojaca jest liczebno$¢ nadwozi w przedziale wykorzystania normy eksploatacji do 50%,
czyli w tym, w ktérym znajdujg si¢ najnowsze nadwozia. Jasno z niego wynika, ze
w ostatnich latach praktycznie nie dokonywano zakupéw nadwozi tego typu.

Niepokojacym faktem jest to, ze wykorzystanie docelowej normy eksploatacji na
poziomie 50% czyli 15 lat uzywalnosci dla nawozi typu 117 AUM oraz 17,5 roku dla
nadwozi furgonowych typu SARNA |1 dotyczy prawie 99,8% populacji nadwozi.

3. PODSUMOWANIE

Na podstawie przedstawionego stanu aktualnego podwozi oraz warsztatowych
nadwozi specjalnych, mozna stwierdzi¢, ze stan ukompletowania jednostek wojskowych na
wszystkich szczeblach zabezpieczenia technicznego w warsztaty obslugowo-naprawcze
ksztattuje si¢ na poziome dos¢ dobrym.

Obecnie w Sitach Zbrojnych RP na ewidencji stuzby czotgowo-samochodowej
znajduje si¢ 1976 warsztatow obstugowo-naprawczych, a w tym 410 egz. warsztatow obstugi
pojazdow (WOP), co stanowi 21% catej populacji wykorzystywanych warsztatow, 714 egz.
warsztatow remontu pojazdow WRP (36%) oraz pozostalych warsztatow naprawczych
(specjalnych) w ilosci 852 egz., ktora stanowi najliczniejszg grupe warsztatow.

Istotnym faktem jest, ze wigkszo$¢ z obecnie wykorzystywanych w Sitach Zbrojnych
RP warsztatbw obslugowo-naprawczych zuzyla catkowicie lub w znacznym stopniu
docelowe normy eksploatacyjne, co moze wplyna¢ na ich gotowos¢ techniczng i tym samym
przydatnos¢ uzytkowa w dziataniach bojowych.

Wymagania wspotczesnego pola walki 1 starzejacy si¢ stan zaplecza pojazdow
rozpoczgcie intensywnych prac dazacych do opracowania/zakupu nowoczesnych warsztatow

obstugowo-naprawczych bazujacych na nadwoziach kontenerowych.
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