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Streszczenie: Przewoz intermodalny wpisuje sie w zrownowazony rozwoj transportu a takze sprzyja rozwigzaniu
wielu problemoéw z ktorymi ma aktualnie do czynienia cata branza transportowa. W niniejszym artykule dokonano
analizy przewozow kontenerowych realizowanych pomiedzy Azjg i Europg na przyktadzie niemieckiego operatora
logistycznego — firmy RTSB GmbH.

Abstract: Intermodal transport is a part of sustainable transport development and it encourages more problems
solving which bother the whole transporting branch. In this paper the container transport between Asia and
Europe was analyzed on the example of deutsche logistic enterprise called RTSB GmbH.

Stowa kluczowe: transport intermodalny, transport kontenerowy, Jedwabny Szlak, zrownowazony rozwoj
transportu.
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1. WSTEP
Zréwnowazony rozwdj transportu wymusza poszukiwanie nowych, ekologicznych

rozwigzan, bedacych odpowiedzig na rosngce natezenie ruchu pojazdow cigzarowych
I konieczno$¢ zmniejszania ilosci emitowanych do atmosfery zwigzkow chemicznych,
pochodzacych ze spalania paliw, ale takze na bezpieczenstwo przewozonych tadunkow
i kierowcow, zmienne ceny paliw, globalizacje rynku czy dynamiczny rozw6j handlu
elektronicznego.

W powyzsze wymagania doskonale wpisuje si¢ transport intermodalny. Literatura
dostarcza wiele roznych okreslen tej formy przewozu. Na potrzeby niniejszego artkutu przyjeto
definicje Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ, Europejskiej Konferencji Ministrow
Transportu i Komisji Europejskiej zawartg w publikacji pt ,, Terminology on combined
transport”, ktora brzmi nastepujaco: ,,transport intermodalny to przew6z towarow w jednej i
tej samej jednostce tadunkowej lub w pojezdzie samochodowym, w czasie ktorego sg uzywane

srodki dwoch lub wigcej gatezi transportu, bez dokonywania przetadunku samego towaru w
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zmieniajacych si¢ gateziach transportu” (UN/ECE, 2001). Przyblizajac zatem ten rodzaj
transportu nalezy podkresli¢ konieczno$¢ wspoétistnienia ponizszych elementow:

. Wykorzystanie jednej jednostki tadunkowej, podlegajacej manipulacjom
przetadunkowo - sktadowym wraz z towarem umieszczonym w jej wngtrzu.

. Uzycie srodkow transportu, nalezacych do co najmniej dwoch roéznych galezi
transportu np. statek — wagon, samochod — wagon — samochdd, lub bardziej rozbudowane jak:
samochod — wagon — statek — wagon — samochod.

. Wykorzystanie dedykowanej infrastruktury punktowej, przystosowanej
do realizacji przewozow intermodalnych w postaci terminali przetadunkowych ladowych
a takze ladowo — morskich.

Celem niniejszego artykutu jest analiza transportu intermodalnego w Polsce przez
pryzmat jednego z przedsigbiorstw $wiadczacego ustugi w zakresie przewozow
kontenerowych, obstugujacego tras¢ pomiedzy Europa i Azja, zwang roéwniez ,,Jedwabnym
Szlakiem’’. Nieprzypadkowy wybor firmy podyktowany jest zamiarem podkreslenia ogromnej
szansy, jaka stoi przed polska gospodarka, zwigzanej z dynamicznym wzrostem wymiany
handlowej Panstwa Srodka z Europa Zachodnig. Chinska koncepcja odnowienia dawnego
szlaku handlowego moze by¢ dla Polski zaréwno sposobem na poprawe funkcjonowania

transportu intermodalnego jak rowniez uzyskania statusu waznego partnera biznesowego.

2. TRANSPORT INTERMODALNY W POLSCE

Warunki rozwoju transportu intermodalnego w Polsce z punktu widzenia jej potozenia
geograficznego sa bardzo dobre, dzigki przebiegajagcym przez nasz kraj szlakom
transportowym, ciggnacym si¢ zar6wno na Kierunku Péoc-Potudnie, jak i Wschod-Zachod.
Jednak potencjal naszego kraju, wynikajacy z obecnosci tak waznych korytarzy
transportowych, ostabia szereg czynnikow, do ktorych przede wszystkim nalezy zaliczy¢: niska
jakos¢ infrastruktury drogowej i kolejowej, zarowno liniowej jak i punktowej, zte parametry
droég, brak dostatecznej liczby terminali kontenerowych, niski poziom inwestycji
terminalowych i taborowych. Brakuje rowniez skutecznych i efektywnych rozwigzan
legislacyjnych, a polityka panstwa nie sprzyja rozwojowi transportu kontenerowego,
nie zapewnienia takze wsparcia w postaci norm i mechanizméw jego inicjowania, brakuje
wyraznych koncepcji zawartych w wieloletnich planach i strategiach i skutecznych rozwigzan
prawnych. Powyzsze kwestie powoduja, ze chociaz udziat przewozow intermodalnych stale

ro$nie, to na tle innych krajow europejskich jest on niewielki.
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Liderem na polskim rynku przewozoéw intermodalnych jest PKP CARGO,
przedsigbiorstwo, ktore w pierwszym kwartale 2017 r byto odpowiedzialne za przew6z 46,55%
(wedtug kryterium masy) catego udzialu przewoznikow na rynku przewozéw intermodalnych.
Kolejne przedsiebiorstwa odnotowaty nast¢pujace wyniki: DB Cargo Polska 20,24%, Lotos
Kolej 13,01%, definiujac w ten sposob podium na rynku przewozoéw intermodalnych. Pozostate
20% generuja takie firmy jak: Captrain Polska 7,65%, Ecco Rail 4,09%, Freightliner 3,15%
oraz kilka mniejszych, ktorych udziat nie przekracza 2%. (Rys. 1)

\

m PKP Cargo = DB Cargo Polska = Lotos Kolej Captrain Polska
= Ecco Rail = Freightliner m PKP LHS m Rail Polska
m Eurotrans m L TE Polska m Pol-Mied? m Koleje Czeskie

= CTL Logistics

Rysunek 1. Udzial przewoznikow w przewozach intermodalnych wedtug kryterium masy
w 1 kwartale 2017 roku
Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z Urzedu Transportu Kolejowego.

Przewoznicy kolejowi w Polsce w 2015 roku przetransportowali 745 341 sztuk
intermodalnych jednostek tadunkowych. W roku 2016 byto to juz 950 958 szt., czyli nastapit
wzrost 0 27%. Pierwszy kwartat roku 2017 przyniost wynik wynoszacy 258 661 szt. co oznacza
wzrost 0 50 ty$ kontenerow w stosunku do tego samego okresu z poprzedniego roku (Tab. 1,
Rys. 2). Mozna si¢ zatem spodziewac, ze ostateczny wynik za rok 2017 rowniez bedzie wyzszy.
Takie pozytywne zmiany pokazuja, ze stale wzrasta zainteresowanie tym rodzajem transportu
I jest to ptaszczyzna, ktorg warto rozwijac.

Tabela 1. Liczba jednostek w przewozach intermodalnych w latach 2013 -2016

Rok I kwartal IT kwartal III kwartal IV kwartal

2017 258 661 bd bd bd

2016 206597 227282 243 387 273 685
2015 184141 171803 181113 208284
2014 165629 180251 175109 178606
2013 135032 168982 176274 178988

Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie danych z Urzedu Transportu Kolejowego.
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Rysunek 2. Liczba jednostek w przewozach intermodalnych w latach 2013 — 2017.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z Urzedu Transportu Kolejowego.

Transport intermodalny realizowany jest gtownie na bazie trzech portéw morskich,

zdolnych do przetadunku kontenerdéw, zlokalizowanych w Gdansku, Gdyni oraz w Szczecinie.
W 2015 roku dokonaty one przetadunku okoto 1 381 537sztuk kontenerow — czyli 2 296 327
jednostek TEU (z ang. twenty-footequivalent unit). Najwiekszy udziat zwigzany jest z portem

w Gdansku 1 Gdyni a nastgpnie W Szczecinie. Wszystkie porty odnotowuja Systematyczny

wzrost iloéci obstugiwanych kontenerow. (Tab. 2, Rys. 3, Rys. 4).

Tabela 2. Kontenery w miedzynarodowym obrocie morskim w Polskich portach w latach 2012-

2016.

2012
2013
2014
2015
2016

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Gtowny Urzad Statystyczny.

Gdansk

W szt.
544 940
690 574
718 020
636 637
937 832

W TEU
933 394
1189 047
1231976
1 040 950
1557 597

Gdynia

W szt.
397 930
440 338
580 745
415 263
396 617

W TEU
657 549
720 447
936 467
674 521
655 831

Szczecin
Wszt. WTEU
31978 56 007
35333 58171
48920 85934
43733 74174
47088 82899

Ogolem
W szt. W TEU
974972 1647 130
1166 620 1971961
1347734 2254428
1095939 1790 256
1384083 2301092
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Rysunek 3. Kontenery w miedzynarodowym obrocie morskim w polskich portach
w -latach 2012-2016.
Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie: Gtowny Urzad Statystyczny.

B Gdansk B Gdynia M Szczecin

Rysunek 4. Udziat procentowy najwigkszych portow w obrocie morskim w 2016 roku.
Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie: Gtowny Urzad Statystyczny.

Podobnie rosnie udziat przewozow intermodalnych w catym rynku kolejowym. Urzad
Transportu  Kolejowego podsumowujgc ubiegly rok odnotowal, ze w 2016 .
przetransportowano ponad 12,8 min ton towaroéw. Oznacza to wzrost w porownaniu z 2015 r.
0 ponad 2,4 min ton (ok. 23,5 %). W 2016 r. udziat przewozow intermodalnych w rynku
przewozow kolejowych mierzony masg przewiezionych tadunkoéw osiagnat poziom 5,8%. Byt
wyzszy 0 blisko 1,2 pkt. proc. niz w 2015 r., co obrazuje ponizszej tabela (Tab. 3) oraz wykres

(Rys. 5), przedstawiajace realizacj¢ przewozow intermodalnych wedlug masy oraz pracy
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przewozowej ( iloczyn liczby ton przewiezionego towaru i odleglosci jego przewozu wyrazona
w tonokilometrach) w latach 2013 — 2017.
Tabela 3. Procentowy udziat przewozow intermodalnych w rynku kolejowym w latach 2013 —
2017.

2013 2014 2015 2016 | kwartal 2017
Masa 3,70% 4,20% 4,62% 577% 6,56%
Praca przewozowa 6,03% 6,79% 7,35% 8,77% 10,55%
Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie: Urzad Transportu Kolejowego.
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Rysunek 5. Wzrost udziatu przewozow intermodalnych w rynku kolejowym w latach 2013 -

2017 w procentach.
Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie: Urzad Transportu Kolejowego.

Koszty przewozu droga kolejows silnie zaleza od dlugosci trasy, co powoduje, ze nie
sa one optacalne na krotkie dystanse. Ponadto na niekorzys$¢ dziata staba jako$¢ parametrow
linii kolejowych w Polsce. Dlatego udziat transportu intermodalnego jest zdecydowanie
wigkszy W cato$ci przewozow miedzynarodowych i ta tendencja pozostaje niezmienna.
Wprawdzie w 2016 r. nastgpit wzrost udziatu mierzonego wykonang praca przewozowsg
przewozow Krajowych w catosci przewozow intermodalnych w stosunku do 2015 r. o okoto
2,8 pkt procentowego, jednak wyniost zaledwie 31,2%, podczas gdy udzial przewozow

mig¢dzynarodowych wyniost 68,8%.

3. CHARAKTERYSTYKA BADANEJ FIRMY
Potencjat Polski zostanie przedstawiony na przyktadzie polskiego oddziatu,
niemieckiego przedsigbiorstwa Rail Transportation Service Broker GmbH (RTSB) z siedzibg

w Friedrichsdorfie, ktore jest jednym z najwiekszych operatorow logistycznych, obstugujacych
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tras¢ pomiedzy Europg i Azjg, zwang rowniez ,,Jedwabnym Szlakiem’’. To kolejowa droga
taczaca Europe z Chinami, przebiegajaca przez Mongoli¢ oraz Kazachstan. Jej geneza jest
gospodarczy, ekonomiczny i geopolityczny projekt, zaprezentowany jesienig 2013 r. przez
prezydenta Chinskiej Republiki Ludowej, bazujacy na dawnym (wykorzystywanym przez
kupcow od 111 wieku p.n.e. do XVII wieku n.e.) szlaku handlowym, taczacym Chiny z Europa
I Bliskim Wschodem. Stracit on na znaczeniu po odkryciu drogi morskiej do Chin, jednak teraz
przezywa swoj renesans w postaci koncepcji "Pasa i szlaku", zaktadajacej odbudowanie
dawnych potaczen infrastrukturalnych. Pelne uruchomienie tej inwestycji to koszt ponad 100
mld dolaréw (Kaczmarski, 2016).

Firma posiada wiele oddziatéw w Europie oraz w Azji, w takich miastach jak: Berlin,
Kolonia (Niemcy), lberica (Portugalia), Moskwa (Rosja), lzmir (Turcja), Thilisi (Gruzja),
Astana (Kazachstan), Taszkient (Uzbekistan), Utan Bator (Mongolia), Szanghaj, Hong Kong.
Polski oddziat zlokalizowany jest na granicy z Biatorusig, w miejscowo$ci Mataszewicze.

Najwazniejszg, obstugiwang przez RTS, jest relacja pomiedzy Chinami a panstwami
Europy Srodkowej i Zachodniej, takimi jak Niemcy, Holandia, Czechy i Polska. W tym celu
realizowane sa dwie trasy przewozu. Pierwsza prowadzi przez Mongoli¢, trwa 14 dni
(z Chengdu do Polski) i wymaga dwukrotnego przetadunku: w Erlianie na granicy Chin
Z Mongolig oraz w Malaszewiczach. Konieczno$¢ przetadunku wynika ze zmiennego rozstawu
szyn kolejowych. Druga prowadzi przez Kazachstan, trwa 10- 11 dni i réwniez wymaga
dwukrotnego przetadunku: w Dystyku na granicy Chin i Kazachstanu i ponownie
w Mataszewiczach. Ponadto kluczowe kursy odbywaja si¢ pomigdzy miastami:

o Zhengzhou — Hamburg ,Hamburg — Zhengzhou;

o Wuhan — Pardubice, Pardubice — Wuhan;

o Chengdu — Tilburg, Tilburg — Chengdu ;

o Chengdu — Norymberga, Norymberga — Chengdu;
. Chengdu — L.6dz, £.6dz - Chengdu.

Powyzsze potaczenia sa wynikiem intensywnej ekspansji rynku chinskiego
na europejski i koniecznosci poszukiwania alternatywy dla dhlugiego, powszechnie
stosowanego transportu morskiego, odbywajacego si¢ na ogromnych statkach, zwanych
réwniez kontenerowcami. Jak juz wspomniano, pociagi z Chin do Polski jada od 11 do 14 dni,
natomiast transport morski trwa od 35 do nawet 50 dni. Zatem czas przewozu towaréw z Chin
koleja jest zdecydowanie krotszy, w porownaniu do transportu morskiego, a ponadto jest

réwniez znacznie tanszy od transportu lotniczego.
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Firma RTSB GmbH jest jednym z liderow pod wzgledem ilosci obstugiwanych relacji
pomiedzy Chinami a Europg. Jako operator logistyczny jest takze odpowiedzialna za wszystkie
formalnosci zwigzane z przewozem, przeladunkiem, obstugg celna, ubezpieczeniem,
dokumentami przewozowymi a takze wiasciwym zabezpieczeniem pociggu od strony
technicznej. Kazdy kontener wyposazony jest w system §ledzenia GPS, umozliwiajacy jego
lokalizacje w czasie rzeczywistym oraz system czujnikoéw, kontrolujacy parametry wewnatrz

kontenera.

4. ANALIZA WYBRANYCH RELACJI LACZACYCH EUROPE | AZJE
Aby przyblizy¢ realizowane przez firme przewozy i jednocze$nie przedstawic ich
specyfike zostanie przedstawiona ilosciowa charakterystyka przewozéw wykonywanych
z Chin (Chengdu) do miast Europy (Tilburg, Norymberga, L.odz) oraz relacji powrotnych.
Zostata ona sporzadzona na podstawie udostepnionych przez firme¢ danych, za okres od marca
2016 r. do stycznia 2017 r.
Chengdu —Tilburg
Na trasie z Chengdu do Tilburga (Holandia) zrealizowano 51 przewozow, z czego 39 w
roku 2016, a 12 w styczniu 2017 roku. Ilosciowa Charakterystyke przewozow W ujgciu
miesiecznym przedstawia Rys. 6.
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Rysunek 6. Liczba kursow w zestawieniu miesigcznym pomiedzy Chengdu a Tilburgiem
w okresie 03.2016 — 01.2017 r.

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych pochodzacych z firmy RTSB.

Chengdu —Norymberga
Na trasie z Chengdu do Norymbergii (Niemcy) zrealizowano 21 przewozéw z czego 17

w roku 2016 oraz 4 w styczniu 2017 roku (Rys. 7.)
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Rysunek 7. Liczba kursoéw w zestawieniu miesigcznym pomiedzy Chengdu a Norymbergia

w okresie 09.2016 r.— 01.2017 r.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych pochodzacych z firmy RTSB.

Chengdu — L6dz
Najwiecej przewozow zrealizowano na trasie z Chengdu do Lodzi, bo az 229, z czego
208 w roku 2016 oraz 21 w styczniu 2017 roku (Rys. 8.)
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Rysunek 8. Liczba kurséw w zestawieniu miesi¢cznym zrealizowanych pomig¢dzy Chengdu a

Lodzig w okresie 17.03.2016 — 28.01.2017.
Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie danych pochodzacych z firmy RTSB.

Na zbiorczym wykresie wyraznie wida¢, ze najwigksza liczba potaczen ma miejsce
w czwartym kwartale roku, co zwigzane jest to z obchodzonymi w Europie $wigtami. Duzg
czestotliwos¢ odnotowuje sie rowniez na poczatku roku kalendarzowego, co wynika z faktu, iz
jest to jednoczesnie poczatek okresu kontraktowego i realizowane sg wszystkie zalegte
i niezrealizowane przewozy z ubiegtego roku. Skutkuje to duzg iloécig przewozow w styczniu,
Kiedy maja miejsce nawet dwa odjazdy pociaggéw W ciggu jednego dnia. Potwierdza to duze
zapotrzebowanie europejskich firm na produkty z Chin.

25|Strona



Systemy Logistyczne Wojsk nr 47/2017
Znakomita liczba pociggow (Rys. 9), wynoszaca 301 przewozoéw W ciggu badanego
okresu, ukazuje skale wymiany towarowej pomiedzy Chinami a Polska. Mozna zauwazyc,

ze transporty sa czeste, czasem wysytane w cyklu dwoch pociggéw na dobe.
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Rysunek 9. Zbiorcza liczba kurséw zrealizowanych pomiedzy Chengdu a europejskimi
miastami w badanym okresie.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych pochodzacych z firmy RTSB.

Analiza drogi z Chin do Polski
Sytuacja dotyczaca relacji powrotnej pomiedzy Chinami a Europa przedstawia
si¢ inaczej. Obrazuje ja ponizszy rysunek (Rys. 10).
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Rysunek 10. Zbiorcza liczba kursow zrealizowanych pomiedzy europejskimi miastami
a Chengdu w badanym okresie.
Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie danych pochodzacych z firmy RTSB.
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W badanym okresie zrealizowano 38 przewozow na trasie z Tilburga do Chengdu,
20 przewozow na trasie z Norymbergii do Chengdu oraz 82 przewozy na trasie z Lodzi
do Chengdu, co daje zbiorczo 140 pociagdéw, czyli mniej niz polowe catkowitej liczby

transportow realizowanych z Chin do Europy.
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Rysunek 11. Porownanie liczby realizowanych przewozéw w dwoch kierunkach w badanym
okresie.
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych pochodzacych z firmy RTSB.

Ponadto zauwazalna jest sezonowo$¢, wyraznie wida¢ zwigkszong liczbe kurséw
w pazdzierniku, listopadzie i styczniu. Tak duza roznica pomiedzy sumg pociggow
przyjezdzajacych i wyjezdzajacych (Rys. 11) jest szansa dla naszej gospodarki i powinien by¢
egalitaryzowany. Z Chin do Polski i dalej do Europy wozone sg przede wszystkim urzadzenia
elektroniczne np. komputery, tablety, telefony a takze odziez. W drugg strong¢ jedzie migdzy
innymi alkohol (piwo, wodka, wino), artykuly spozywcze (stodycze, olej, soki, owoce),

samochody i czg¢sci samochodowe.

WNIOSKI KONCOWE
Dynamiczny rozw¢j transportu intermodalnego ma miejsce rowniez W Polsce,
przemawiajg za tym korzysci, jakie ze sobg niesie, w postaci mniejszej liczby niezbednych
kierowcow, wickszego bezpieczenstwa realizowanych przewozow, statoSci stawek
przewozowych, terminowosci. Jednak jego pr¢zny rozwdj wymaga inwestycji, odpowiednich
planow i strategii oraz efektywnej polityki panstwa, dbajacej 0 uczciwy rozwoj branzy.
Polska moze odnalezé swoja szans¢ na poprawe funkcjonowania transportu

kontenerowego w konteks$cie azjatycko — europejskiej wymiany handlowej, do czego w duzym
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stopniu przyczynia si¢ jej potozenie geograficzne, pozwalajgce sta¢ si¢ weztem obshugujgcym
wymian¢ handlowa migdzy Chinami a Europa Zachodnia. Ponadto przez Polske przebiega
inny, istotny, miedzynarodowy korytarz, taczacy Morze Baltyckie z wybrzezami Adriatyku i
Morza Czarnego, co stwarza szanse na dalszg ekspansj¢ Chin i czyni Polske waznym partnerem
biznesowym w ramach koncepcji Nowego Jedwabnego Szlaku.

Pierwsze pociagi, taczace droga kolejowa Europe i Chiny, zaczgty jezdzi¢ na relacji
Hamburg (Niemcy) i Zhengzhou (Chiny) w 2007 roku i obstugiwane byly przez niemiecka
firm¢ POLZUG. Od tego momentu rozwoj potaczen kolejowych miedzy Chinami, a Europg
jest bardzo dynamiczny. Kolejne miesigce pokazuja, ze Srodkowa Azje przemierza w kierunku
Europy coraz wigcej chinskich pociggéow, dostarczajacych urzadzenia elektroniczne, tekstylia
itp., co potwierdzajg przytoczone w artykule analizy. Niestety czesto wracajg puste. Przewozow
handlowych w strong przeciwng jest ponad potowe mniej, co ukazuje niewykorzystang szansg
na zwigkszenie eksportu, tym bardziej, ze zainteresowanie strony chinskiej jest duze. Wynika
ono z zapotrzebowania na europejskie produkty takie jak alkohol, artykuly spozywcze,
samochody 1 czgéci samochodowe. Ponadto puste powroty generuja dodatkowe koszty.
Obecnie do kazdego transportowanego kontenera doptacane jest od 30 do 40 proc.
rzeczywistych kosztow (PKP Cargo, 2017).

Podsumowujgc nalezy stwierdzi¢, ze wzrost wykorzystania przewozow intermodalnych
na Polskim rynku transportowym jest wyrazny. Jednak dostosowania wymaga infrastruktura
zaro6wno liniowa jak i punktowa oraz kwestie legislacyjne. Dynamiczny rozwoj wymiany
handlowej Chin z Europg Zachodnig jest ogromng szansg narozwdj tej gatezi transportu.
Zdecydowanie krotszy czas transportu w porownaniu z morskim i korzystniejsza cena niz w
przypadku lotniczego sprzyja inwestycji w transport kolejowy i dlatego wazne jest, aby Polska
wykorzystata swoje strategiczne potozenie, wypehiajac powracajace do Chin puste kontenery
produktami, z ktorych jest znana i ceniona na catym $wiecie, takie jak: polskie jabtka, piwo,
wyroby mleczarskie i wiele innych, biorac przyktad z pozostatych europejskich krajow takich
jak Holandia czy Niemcy, ktore w ponad 90% zdolne sg wypetni¢ powrotna relacje pociaggu do
Panstwa Srodka. Dzicki temu Polska moze W ciagu Kilku lat sta¢ sie statym i waznym partnerem
takiego giganta gospodarczego jakim dzi$ sa Chiny a takze waznym miejscem na szlaku euro
— azjatyckim. Wzrost zainteresowania transportem intermodalnym na relacji Chiny — Europa,
Europa - Chiny wymaga¢ bedzie jednak modernizacji infrastruktury kolejowej jak i
przetadunkowej, zlokalizowanej w poblizu przej$cia granicznego Brze§¢— Malaszewicze |
dostosowanie jej tak, aby wszystko przebiegato sprawnie i bezpiecznie. Pomyslna i efektywna

wspolpraca migdzy Chinami a krajami Europy Zachodniej moze sta¢ si¢ wielkim sukcesem nie
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tylko Polski, ale réwniez innych krajow Europejskich, ktore bezsprzecznie zyskaja na tej relacji

kolejowej.
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