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Streszczenie: Sity zbrojne przez prawie dziesieé lat od chwili wstgpienia do NATO, nie posiadaty systemu infor-
matycznego wspomagajgcego zarzgdzanie wlasnym systemem transportowym. Dla logistyki wojskowej istotne
znaczenie, z punktu widzenia poprawy efektywnosci funkcjonowania systemu logistycznego, miato wdrozenie
eksploatacja systemu informatycznego wspomagajgcego prace organéw transportu i ruchu wojsk. Swiatowe
trendy w tym zakresie wskazujg na dgzenie do skracania czasu Wykonywanych operacji i czynnosci, wymagajgcych
duzego nakiadu pracy poprzez ich automatyzacje. Podobna filozofia obowigzuje rowniez w obszarze zwigzanym
z procesem planowania zezwolen na przejazdy i monitorowania przemieszczania po drogach publicznych pojaz-
dow niebezpiecznych, nienormatywnych i kolumn wojskowych. Progresywnosé artykutu przejawia sie w tym, zZe
oprocz przedstawianej w dotychczasowych opracowaniach zwyczajowo charakterystyki, roli i zadarn systemu, au-
tor dodatkowo przeprowadzit badania, dokonat oceny funkcjonowania i przedstawit Kierunki rozwoju systemu
informatycznego pk. SI KONWOJ. Znaczenie systemu jeszcze wzrosto z chwilg podjecia decyzji przez NATO
w 2016 roku o wzmocnieniu swojej wschodniej flanki. W zwigzku z tym, spowodowato to zwigkszong liczbe kon-
wojow na drogach, ktore aby sie tam znalez¢, muszqg uzyskac¢ zgode wydang przez wlasciwe organy transportu i
ruchu wojsk. ST KONWO.J pozwala na przyspieszenie tego procesu poprzez elektroniczne uzgadnianie, opracowy-
wanie i wydawanie zezwolen na przejazdy drogowe i ich monitorowanie w czasie rzeCZywistym.

Abstract: For almost a decade since joining NATO, the armed forces did not have an information system support-
ing the management of their own transport system. For military logistics, the implementation and operation of an
IT system supporting the work of transport and army forces was of significant importance from the point of view
of improving the efficiency of the logistics system. Global trends in this area indicate the desire to shorten the time
of operations and activities that require a lot of work through their automation. A similar philosophy also applies
in the area related to the process of planning permits for journeys and monitoring the movement on public roads
of dangerous, non-normative vehicles and military columns. Progressiveness of the article is manifested in the
fact that in addition to the characteristics, role and tasks of the system presented in previous studies, the author
additionally carried out research, evaluated the functioning and presented directions of development of the IT
system code name KONWO.J. The significance of the system has even increased since NATO decided in 2016 to
strengthen its eastern flank. Consequently, this has resulted in an increased number of convoys on the roads that
must be obtained by the competent transport and troop movement in order to be there. IT system KONWOJ allows
to speed up this process by electronic reconciliation, development and issuance of road traffic permits and their
monitoring in real time.

Stowa kluczowe: zarzgdzanie, system transportu i ruchu wojsk, system informatyczny.
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WPROWADZENIE

Wspotczesny §wiat jest §wiatem organizacji, a Cechg wspolng wszystkich organizacji,
w tym wojskowych, jest dazenie do podwyzszania efektywnosci ich funkcjonowania. Taka ko-
nieczno$¢ wystapita rowniez W systemie transportowym Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Pol-

skiej (SZ RP). System transportu i ruchu wojsk w resorcie obrony narodowej (RON), z jego
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specyfika oraz ztozonoscig realizowanych zadan, od wielu lat pozostawat bez systemu infor-
matycznego, ktoéry zapewniatby cho¢by w minimalnym stopniu wsparcie proceséw zarzadzania
jednego z najwazniejszych podsysteméw systemu logistycznego SZ RP. Organizator podsys-
temu (Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk) zwrocit si¢ wiec do wojskowego projektanta sys-
temow informatycznych RCZPI (Resortowe Centrum Zarzadzania Projektami Informatycz-
nymi) o zaprojektowanie dedykowanego programu informatycznego, umozliwiajgcego efek-
tywne wspomaganie pracy organdéw transportu i ruchu wojsk w SZ RP.

Wdrozenie systemu teleinformatycznego pk. ,,KONWOI” wynikato z realnych potrzeb
wojska w zakresie realizacji wzrastajacych potrzeb transportowych pojazdéw nienormatyw-
nych i przewozacych materiaty niebezpieczne oraz przyrostu skokowego liczby przemieszcza-
jacych sie kolumn pojazdow wojskowych po drogach publicznych. Aby podotaé zwigkszaja-
cym si¢ potrzebom jednostek wojskowych, w tym jakze waznym obszarze zabezpieczenia lo-
gistycznego, dla organéw transportu i ruchu wojsk oznaczato rosnaca liczbg zadan, szczegolnie
opracowania i wydawania zezwolen na ich przemieszczenie oraz monitorowanie przemieszcze-
nia w czasie rzeczywistym.

Przedmiotem badan zawartych w artykule jest system teleinformatyczny wykorzysty-
wany w RON, wspomagajacy zarzadzanie transportem i ruchem wojsk. Niewiedza na ten temat
stata si¢ Swoistg sytuacja problemowa, powodujaca potrzebg zapoznania si¢ z eksploatowanym
w RON systemem teleinformatycznym wykorzystywanym na potrzeby opracowywania i wy-
dawania zezwolen na przejazd oraz biezgcego monitorowania tych przejazdéw. Sytuacji pro-
blemowej podporzadkowano cel ogdlny niniejszej publikacji, ktory zaktada zbadanie i ocene
funkcjonowania systemu informatycznego w systemie transportowym MON pod katem jego
mozliwosci uzytkowych i efektywnosci zarzadzania systemem transportowym wojska.

Celem szczegdtowym artykutu jest okreslenie realizowanych funkcji i mozliwosci sys-
temu wspierajacego procesy transportowe zwigzane z zarzadzaniem przemieszczaniem zaso-
bow wojska oraz ich monitorowaniem w czasie przemieszczania. Celem poznawczym artykutu
jest teoretyczne poszerzenie wiedzy na temat eksploatowanego w SZ RP systemu informatycz-
nego ,,Konwoj”.

Realizacja tak zarysowanych celéw artykulu wymagata udzielenia odpowiedzi na na-
stepujace pytania badawcze: Jaka jest rola i mozliwosci systemu informatycznego wspomaga-
jqceqo zarzqdzanie przemieszczaniem tadunkow i ruchem wojsk w skali resortu obrony naro-
dowej? Jakie sq potrzeby wojska w zaKresie realizacji i monitorowania transportow wojsko-

wych? Na ile SI KONWOJ wspomaga zarzqdzanie systemem transportowym? Jakie moduly
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funkcjonalne posiada system informatyczny wspomagajqcy zarzqdzanie transportem i ruchem
Wojsk? Jakie sq perspektywy rozwoju systemu pod kqgtem poprawy jego funkcjonalnosci?

Z uwagi na tak sformutowane problemy badawcze, zostaly zastosowane nastgpujace
metody badawcze: metoda analizy 1 krytyki piSmiennictwa przedmiotu badan oraz metoda ba-
dania wojskowych dokumentéw instrukcyjnych oraz metody teoretyczne: analiza, synteza

i metody wnioskowania.
1. CHARAKTERYSTYKA SYSTEMU INFORMATYCZNEGO KONWOJ

System informatyczny pod nazwa teleinformatyczny system monitorowania potozenia
wojsk SI,,KONWOJ” jest programem komputerowym wspomagajacym realizacje zadan przez
organy podsystemu transportu i ruchu wojsk na rzecz jednostek wojskowych w zakresie plano-
wania i monitorowania przemieszczenia zasobéw wojskowych, a przede wszystkim wydawania
zezwolen na przejazdy drogowe W resorcie obrony narodowej. System zostat wdrozony do eks-
ploatacji uzytkowej w 2011 roku w celu zapewnienia efektywnego zarzadzania zasobami logi-
stycznymi poprzez ,,... automatyzacj¢ procesu kierowania systemem logistycznym ...” (MON,
20144, s. 94). Konieczno$¢ jego powstania wynikata z realnych potrzeb Sit Zbrojnych RP (Ku-
rasinski i Pawlisiak, 2013; Pawlisiak, 2016, s. 363), realizujacych coraz wigksza liczbe prze-
wozOow pojazdow nienormatywnych, przewozéw materiatdéw niebezpiecznych oraz poruszania
si¢ zwigkszonej liczby kolumn wojskowych po drogach publicznych. Dla organéw transporto-
wych wojska, oznaczato to rosngcg liczbe zadan, aby podota¢ zwigkszajacym sie z roku na rok
potrzebom wiasnych i sojuszniczych jednostek wojskowych operujagcym na terenie naszego

panstwa. Na rysunku 1 logo STKONWOJ, opracowane przez projektanta systemu.

sfem: "Eftinnalyczny
srowania Pofozenia Wojsk

Rys. 1. Logo systemu informatycznego KONWOJ
Zrodto: (RCZPI, 2018).
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SIKONWOI powstat na zlecenie organizatora systemu — Szefostwa Transportu i Ruchu
Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk (STiRW — CKRW), przy wykorzystaniu materia-
tow kartograficznych i baz danych Wojskowego Centrum Geograficznego. Zostat zaprojekto-
wany przez Resortowe Centrum Zarzadzania Projektami Informatycznymi MON przy wspotu-
dziale Inspektoratu Systeméw Informatycznych. SIKONWOJ funkcjonuje w pelnym zakresie
od stycznia 2013 roku. Jest wynikiem ponadprzeci¢tnego zaangazowania zespotéw projekto-
wych i ich wieloletnich doswiadczen w realizacji projektow na rzecz wojska, w tym systemu
sprawozdawczosci i monitoringu patroli rozminowania (SI PATROL) oraz pakietu grafiki ope-
racyjnej (PGO).

Glowny wysitek programowy nad powstaniem systemu przypadt na lata 2009-2013,
kiedy to obok tworzenia funkcjonalno$ci, zwigzanej z monitorowaniem potozenia srodkow
transportowych na drogach publicznych, zostalo opracowane narzedzie automatyzujace proces
wydawania i zarzadzania zezwoleniami na wojskowe przejazdy drogowe. W nastgpnych latach,
po wdrozeniu systemu do eksploatacji uzytkowej w SZRP, prace nad poprawa funkcjonalnosci
systemu nakierowane byly na:

— pelng integracje systemu z nowa jakosciowo wersjg pakietu grafiki operacyjnej

(PGO 2014);
— rozwoj systemu w procesie wydawania zezwolen na przejazdy drogowe, zgodnie
Z wymaganiami organizatora systemu;

— rozwdj systemu w obszarze monitorowania potozenia pojazdow zandarmerii woj-

skowej, wydzielanych do pilotowania przemieszczenia;

— rozbudowg funkcjonalnosci systemu w zakresie: monitorowania sit i Srodkow zaan-

gazowanych w realizacj¢ zadan zwigzanych z systemem reagowania kryzysowego,
oraz przemieszczenia wojsk i innych dziatan operacyjnych z wykorzystaniem woj-

skowej tacznosci polowe;j.
2. PRZEZNACZENIE | BUDOWA SYSTEMU INFORMATYCZNEGO KONWOJ

Zgodnie z zapisami dokumentu doktrynalnego dla transportu wojskowego, teleinforma-
tyczny system monitorowania potozenia wojsk STKONWOI jest elementem zarzadzania infor-
macja w zakresie realizacji transportow drogowych SZ RP (MON, 2013, s. 100). Stanowi
glowne narzedzie wspomagajace proces wydawania zezwolen wojskowych na przejazd dro-
gowy oraz monitorowania przejazdow realizowanych na ich podstawie na r6znych poziomach

organizacyjnych podsystemu transportu i ruchu wojsk (MON, 2013, s. 61) w zakresie przewozu
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pojazdow nienormatywnych, przewozu towarow niebezpiecznych oraz przejazdu kolumn woj-

skowych po drogach.

W tym celu, do wspomagania dziatan operacyjnych, wykorzystywane sg nizej wymie-

nione funkcje uzytkowe systemu:

elektroniczna rejestracja zezwolen na przejazd drogowy wspomagana przez: pakiet
map elektronicznych, elektroniczny skorowidz nazw geograficznych, elektroniczny
panstwowy rejestr granic obszarow administracyjnych Kraju oraz elektroniczng lo-
kalizacje pozycji geograficznej przy pomocy spisu adresowego;

elektroniczne uzgadnianie trasy przejazdu pojazdow miedzy wojskowymi komen-
dami transportu (WKTr), lezacymi na drodze przemieszczenia, zgodnie z obszarem
odpowiedzialnosci terytorialnej;

elektroniczne planowanie trasy przejazdu pojazddéw przewozacych towary niebez-
pieczne, pojazdow nienormatywnych oraz przejazdu kolumn pojazdéow wojsko-
wych;

elektroniczne przekazanie projektu zezwolenia na przejazd drogowy do zatwierdze-
nia przez organ upowazniony do wystawiania zezwolenia na przejazd,

wydruk dokumentu ,,zezwolenie na przejazd drogowy”, zgodny z instrukcja (MON,
2015a);

elektroniczne przestanie zezwolenia do realizacji przez jednostki wojskowe;
modyfikacja rzeczywistego rozpoczecia i zakonczenia przejazdu w Systemie;
zarejestrowanie planowanej i faktycznie pokonanej drogi przez pojazd (pojazdy)
oraz zespoOt pilotujacy, wydzielony do zabezpieczenia przejazdu;

$ledzenie w czasie rzeczywistym na mapie cyfrowej (PGO) ruchu kolumn wojsko-
wych, pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne i pojazdow nienormatywnych
w zakresie biezacego miejsca potozenia, predkosci, rodzaju przejazdu oraz identy-
fikatora przejazdu;

dostep (w trybie do odczytu) z poziomu aplikacji wizualizujacej na mapie Sledzone
pojazdy do danych zarejestrowanych w dokumencie ,,zezwolenie na przejazd dro-
gowy”;

przesytanie komunikatéw od zespotu pilotujagcego do jednostek wojskowych i or-

gan6éw monitorujgcych przejazd.

System informatyczny KONWOJ oparty jest na stacjonarnym i mobilnym systemie te-

leinformatycznym, w sktad ktorego wchodza: centralny serwer bazy danych systemu; stanowi-

ska administratorow roznego szczebla; stanowiska komputerowe do monitorowania potozenia
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wojsk; stanowiska komputerowe do opracowywania i wydawania zezwolen na przejazdy dro-
gowe oraz przenosne terminale mobilne. Cato$¢ funkcjonuje w oparciu o ustugi najpopularnie;j-
szej na $wiecie sieci komorkowej GSM (Global System for Mobile Communications), obejmu-
jacej 78% wszystkich swiadczonych potaczen. Ustugi telefoniczne $swiadczone sg przez jed-
nego z cywilnych operatorow telefonicznych, wybranego w trybie przetargu.

Rozmieszczenie elementoéw systemu S KONWOJ zostato przedstawione na rysunku 2.
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Rys. 2. Ogoélny schemat rozmieszczenia elementow systemu informatycznego KONWOJ
Zrédto: (MON, 20154, s. 26).

Z przedstawionego schematu wynika, ze uzytkownikami systemu, wyposazonymi
w stanowiska administracyjne i uzytkowe sg: Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk-Centrum
Kierowania Ruchem Wojsk (STIRW-CKRW); RCZPI (stanowisko projektanta systemu); ze-
spot zarzadzania wsparciem teleinformatycznym (stanowisko administratora technicznego ser-
wera centralnego); regionalne bazy logistyczne (RBLog); wojskowe komendy transportu
(WKTr); kompanie regulacji ruchu (krr); zandarmeria wojskowa (ZW) oraz Centrum Opera-
cyjne Ministra Obrony Narodowej, Pelnomocnik Ministra Obrony Narodowej ds. HNS, Do-
wodztwo Garnizonu Warszawa; Dyzurne Stuzby Operacyjne (Dowodztwa Generalnego RSZ,
Dowddztwa Operacyjnego RSZ, Inspektoratu Wsparcia SZ) i stuzby dyzurne jednostek woj-
skowych posiadajace uprawnienia do monitorowania przemieszczenia oraz Centrum Szkolenia

Logistyki w Grudziadzu.
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Stanowiska komputerowe stuzace do opracowywania i wydawania zezwolen na prze-
jazdy drogowe standardowo wyposaza si¢ W router GSM i zasilacz awaryjny UPS. Natomiast
stanowisko komputerowe stuzgce do monitorowania potozenia wojsk dodatkowo powinno by¢
wyposazone w telefon GSM i/lub telefon stacjonarny. Jako przenosne terminale mobilne woj-
sko wykorzystuje obecnie telefony GSM typu smartfon z wbudowanym odbiornikiem GPS.

Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, ze posiadanie przez RON zbyt matej liczby terminali
mobilnych, powoduje konieczno$¢ wypozyczania ich miedzy jednostkami wojskowymi lub po-
bierania od organow TiRW. Powoduje to ograniczenia w swobodzie wykonywania potaczen,
czyli blokowania potaczen wychodzacych z terminali mobilnych. Uzytkownik terminala ma
mozliwo$¢ nawigzania kontaktu z dyspozytorem jedynie przez uruchomienie informacji sygna-
lizacyjnych typu ,,alarm” i ,,zadzwon do mnie” (MON, 2015a).

3. MODULY FUNKCJONALNE SYSTEMU INFORMATYCZNEGO KONWOJ

System KONWOJ posiada dwie grupy modutéw, odpowiadajacych realizowanym

przez podsystem transportu i ruchu wojsk funkcjom, przedstawionych na rysunku 3.

OBIEG DOKUMENTOW ELEKTRONICZNYCH

( Modui Ewidencji Zezwolent na Przejazd Drogowy

\ S

( Modut Poczty elektronicznej

MONITORING POLOZENIA OBIEKTOW

( Moduf Monitoringu obiektow 2z wykorzystaniem GPS i PGO )
( Moduf Terminala Mobilnego (sensor) )
( Moduf Radiostacji Wojskowej (sensor) )

Rys. 3. Moduty funkcjonalne systemu teleinformatycznego KONWOJ
Zrddlo: opracowanie wlasne.

Z zaprezentowanych na rysunku 3 tresci wynika, ze pierwsza grupa modutéw, zwigzana
z elektronicznym obiegiem dokumentow, zawiera ona dwa moduty: elektroniczng ewidencje
zezwolen na przejazd i poczte elektroniczng. Druga grupa dysponujaca trzema modutami, zwia-
zanymi z monitorowaniem potozenia obiektow w czasie rzeczywistym, posiada nw. funkcjo-

nalno$ci:
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— modut ewidencji zezwolen na przejazd drogowy — umozliwia komputerowe opraco-
wywanie, uzgadnianie i drukowanie dokumentow zezwalajacych na przejazd ro-
gowy;,

— modut poczty elektronicznej — posiada mozliwos¢ wymiany informacji poprzez
wbudowany system obstugi poczty elektronicznej, zintegrowany z systemem mel-
dunkowym;

— modut monitoringu obiektow z wykorzystaniem GPS i PGO jest elementem systemu
KONWOJ zastosowanym do wizualizacji na mapie cyfrowej poruszajacych sig
obiektéw (pojazdow samochodowych, transportow kolejowych, smiglowcow i pa-
troli pieszych);

— modut terminala mobilnego — dedykowany do typu monitorowanego obiektu (np.
przejazd nienormatywny, przejazd pojazdu przewozacego materiaty niebezpieczne
lub przejazd kolumny itp.), czyli jest to aplikacja osadzona na terminalu BlackBerry
umozliwiajaca nie tylko automatyczne wysytanie informacji o potozeniu ale row-
niez o realizowanych zadaniach i osobie funkcyjnej wykonujacej to zadanie.

Dodatkowo zapewniona jest mozliwo$¢ automatycznego kontaktu telefonicznego sta-

nowiska monitorujacego z terminalem. Widok okna dialogowego SI KONWOIJ zostat przed-

stawiony na rysunku 4.

Monitor GPS - modut sterujacy

Niezalogowan
@ Monitoring GPS noCeany

RE SORTOWE CENTRUM
PROJEXTAMI mwc:xm , \

(/?.j Poczta (PWD) ' Qﬁ "
o e Monitoring GPS %

ooy Evidencija zezwolen
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Serwis ﬁi Wyloguj H ! Zakoncz

Rys. 4. Widok okna dialogowego ST KONWOJ
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Zrédto: (MON, 2015a, s. 9).
Reasumujac, funkcje dostepne w systemie KONWOUI wynikaja bezposrednio z zadan

nalozonych na organy transportu i ruchu wojsk. Zawieraja one m.in. nastepujace przedsiewzig-

cia;

rejestrowanie dokumentéw zezwolen na przejazd drogowy przez WKTr w oparciu

0 potrzeby przewozowe zgtoszone przez jednostki wojskowe;

— elektroniczne uzgadnianie dokumentéw ww. zezwolen z pozostatymi organami
transportu i ruchu wojsk, ktorych obszar odpowiedzialnosci lezy na trasie przejazdu;

— elektroniczne uzgadnianie pilotowania pojazdéw mig¢dzy organami transportu i ru-
chu wojsk a zandarmerig wojskowa i kompaniami regulacji ruchu;

— wydruk dokumentéow zgodnie z formatem zatwierdzonym w instrukcji o wojsko-

wym ruchu drogowym (MON, 2015b).

4. PROCES WYDAWANIA ZEZWOLENIA NA PRZEJAZD DROGOWY
Z WYKORZYSTANIEM SYSTMU INFORMATYCZNEGO KONWOJ

Kluczowa role w procesie wydawania zezwolenia na przejazd drogowy spetniajg organy
transportu i ruchu wojsk poszczegdlnych szczebli, ktore spetniajg funkcje planistyczne, orga-
nizacyjne i kontrolne oraz wykonuja zadania wynikajace z posiadanych uprawnien. W celu
zapewnienia sprawnego przemieszczenia wojsk transportem drogowym, stosownie do swoich
kompetencji sg one zobligowane sg do wydania zezwolenia na przejazd. Do ich podstawowych
obowiazkow nalezy dokonywanie niezbednych uzgodnief z wlasciwymi komoérkami wojsko-
wymi, przewoznikami oraz wlasciwymi organami administracji publicznej w zakresie zasad
i warunkow korzystania z infrastruktury transportowej, przejazdu pojazdéw nienormatywnych,
kolumn pojazdéw, przewozu towardow niebezpiecznych. Uzgodnienia te sg niezbedne w proce-
sie opracowania i wydania zezwolenia na przejazd drogowy przy wykorzystaniu teleinforma-
tycznego systemu monitorowania potozenia wojsk ST KONWOYJ.

Gloéwne narzedzie w procesie wydawania zezwolen na przejazd drogowy Stanowi Sys-
tem informatyczny. Wydawanie zezwolen w systemie odpowiada procedurze i zasadom opisa-
nym w instrukcji (MON, 2015b, s. 106) oraz zawartych w niej wzorami dokumentoéw. Schemat

wydawania zezwolenia z podziatlem na fazy zostat przedstawiony na rysunku 5.
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Rys. 5. Fazy wydania zezwolenia na przejazd drogowy i widok opcji okna dialogowego
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie (MON, 20154, s. 105).

Samo zezwolenie na przejazd drogowy jest dokumentem normatywnym, ktorego funk-
cjonowanie okre$la rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej (MON, 2012a; 2012b; 2012c;
2016a; 2016b). Proces przygotowania i wydania zezwolenia w systemie KONWOJ rozpoczyna
si¢ z chwilg nadestania przez wnioskodawce (jednostke wojskowa) formularza zapotrzebowa-
nia na przejazd drogowy do wtasciwego organu TIRW. W przypadku planowania miedzynaro-
dowego przejazdu drogowego dokument przesytany jest do STIRW — CKRW lub do WKTr,
wlasciwej terytorialnie do miejsca rozpoczecia przejazdu.

Zgodnie z rozporzadzeniem (MON, 2016a i 2016b) oraz zapisami instrukcyjnymi
(MON, 2015a) zapotrzebowanie na przejazd drogowy musi wptyna¢ do wiasciwej WKTr
w wyznaczonych terminach: 30 dni kalendarzowych na przejazd poza granice panstwa; 5 dni
roboczych na krajowy przejazd pojazdu nienormatywnego; 3 dni robocze na przejazd kolumny
I przejazd pojazdu z materiatami niebezpiecznymi oraz 5 dni roboczych na przemieszczenie
tranzytowe wojsk obcych przez teren RP.

Proces opracowania projektu zezwolenia rozpoczyna si¢, gdy zapotrzebowanie wplynie
do WKTr. W pierwszej fazie uzupetniane sg wszystkie dane, ktore wynikajg z zapotrzebowania.
Nastepnym krokiem jest publikacja projektu, ktory rozpoczyna druga faze opracowania wyda-
nia zezwolenia, w ktorej nalezy wykona¢, w zaleznosci od rodzaju przejazdu, réozne czynnosci,
w tym m.in. dokonanie uzgodnien z innymi organami TiRW (z STiRW — w przypadku prze-
jazdow miedzynarodowych, z RBLog — w przypadku przejazdow krajowych przez obszary od-
powiedzialno$ci roznych RBLog lub innymi WKTr przez ktorych rejony odpowiedzialnosci
przejazd ma si¢ odbywacé. Po dokonaniu uzgodnien WKTr opracowuje i wysyta projekt zezwo-

lenia na przejazd drogowy do ww. organow (wlasciwych terytorialnie), z ktérymi prowadzita
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uzgodnienia lub bezposrednio wydaje zezwolenie na przejazd drogowy, w przypadku przejazdu

planowanego w jego obszarze odpowiedzialnosci.

Po ostatecznym opracowaniu zezwolenie jest przesytane do:

dowodcy jednostki wojskowej przygotowujacej przejazd,

dowddcow jednostek wojskowych oraz instytucji zabezpieczajacych przejazd zgod-
nie z potrzebami, np. dowodcey krr lub oddziatu ZW realizujacego pilotowanie;
komendantow RBLog i WKTr uczestniczacych w uzgodnieniu przejazdu;

komendanta Gléwnego ZW.

W fazie trzeciej, zezwolenie jest realizowane, a po zamknigciu zezwolenia jest ono ar-

chiwizowane. W pozniejszym czasie istnieje mozliwos¢ importowania elementow zarchiwizo-

wanych projektow w celu przyspieszenia prac nad nowymi pozwoleniami.

5. PROCES MONITOROWANIA PRZEJAZDOW DROGOWYCH
Z WYKORZYSTANIEM SYSTEMU INFORMATYCZNEGO KONWOJ

Modut monitoringu SI KONWOJ stuzy do nadzorowania realizowanych przejazdow

przez stuzby dyspozytorskie organdw podsystemu transportu i ruchu wojsk. Do obstugi modutu

monitoringu potrzebne jest uruchomienie programu PGO, poniewaz zobrazowanie przejazdow

odbywa si¢ na mapach. W celu zachowania przejrzystosci obrazu oraz optymalnych parame-

trOw pracy program pozwala na:

filtrowanie obiektow na podstawie lokalizacji (np. obszar odpowiedzialno$ci danej
WKTTr) lub wykonywanego zadania (np. tylko pojazdy w trakcie realizacji prze-
jazdu);

ustawianie czgstotliwosci od$wiezania danych przedstawionych na ekranie w prze-
dziale od 2 do 60 sekund,;

zatrzymanie zobrazowania, w celu przeanalizowania danej sytuacji;

$ledzenie wybranego obiektu, poprzez wycentrowanie obiektu na mapie i podazanie
za nim, wraz z jego przemieszczaniem w celu doktadnej analizy potozenia pojazdu
np. w trakcie przejazdu przez aglomeracje miejska;

dobor wyswietlanych treSci przy ikonie symbolizujgcej pojazd, na przyktad: rodzaj

jednostki, rodzaj przejazdu, numer zezwolenia.

Widok okna modutu monitorowania konkretnego konwoju zostat przedstawiony na ry-

sunku 6.
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Rys. 6. Widok okna modutu monitoringu z wykorzystaniem pakietu grafiki operacyjnej
Zrodto: (MON, 2015a).

Interesujacym rozwigzaniem, w ramach poprawy funkcjonalnosci systemu, jest jego
zdolnos$¢ do sprzezenia z modulem monitorowania na telefonie komoérkowym dyspozytora.
Umozliwia to szybkie nawigzanie polaczenia telefonicznego z terminalem mobilnym w pojez-
dzie lub innym numerem telefonicznym przypisanym wczesniej do danego przejazdu, np. nu-

meru prywatnego dysponenta pojazdu.
PODSUMOWANIE

Tresci przedstawione w niniejszym opracowaniu koncentrowaty si¢ w swoim podsta-
wowym zatozeniu na przedstawieniu podstawowych funkcjonalnosci systemu informatycz-
nego, wykorzystywanego w realizacji procesow transportowych, zachodzacych w czasie po-
koju, na rzecz przemieszczania tadunkow nienormatywnych, niebezpiecznych oraz ruchu ko-
lumn wojskowych po drogach publicznych na terenie Polski. Oceniajac mozliwosci Systemu
nalezy dostrzec pozytywne aspekty jego zastosowania, pod katem poprawy efektywnosci funk-
cjonowania organow transportu i ruchu wojsk w SZ RP oraz usprawnienia proceséw zwigza-
nych z przemieszczaniem zasoboéw zachodzacych w podsystemie transportu i ruchu wojsk.

Sity Zbrojne RP potrzebowaty nowoczesnego systemu informatycznego opartego na
stacjonarnym i mobilnym systemie teleinformatycznym, wspierajacego proces wydawania ze-
zwolen na przejazd drogowy oraz monitorowania ruchu wojsk w czasie rzeczywistym. Z prze-

prowadzonych badan wynika, ze wprowadzony w 2011 roku ST KONWOT realizuje narzucone
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wymagania na szczeblu operacyjnym i taktycznym, zarowno pod katem samego przemieszcza-
nia jak i monitorowania przewozoéw wojskowych transportem kotowym. Elektroniczne przeka-
zywanie informacji dotyczacych przemieszczania zasobéw wojskowych (zarowno o0sob, jak
I srodkow zaopatrzenia) sprawia, ze transport fadunkow po drogach publicznych przebiega w
sposOb zharmonizowany i sprawny. W konsekwencji powoduje to, ze dla organdéw transporto-
wych, posiadajacych przydatne narzedzie wspierajace zarzadzanie systemem transportowym,
samo planowanie 1 monitorowanie przemieszczenia zasobow logistycznych staje si¢ mniej
ucigzliwe i duzo latwiejsze.
Whioski

Wieloletnie funkcjonowanie systemu wydawania zezwolen w SZ RP wykazato jedno-
znacznie, ze realizacja zadan przez system transportowy bez narzedzia, jakim jest system in-
formatyczny KONWOJ, bytaby niemozliwa i niewydolna.

Do najwazniejszych funkcjonalnosci SIKONWOJ nalezy zaliczyé:

— mozliwos¢ elektronicznego opracowania i uzgadniania zezwolen na przejazdy dro-
gowe przez wojskowe organy transportu i ruchu wojsk (WKTr);

— mozliwo$¢ wyznaczania tras przejazdu przy wykorzystaniu map cyfrowych;

— zdolno$¢ systemu do elektronicznego uzgadniania pilotazy z organami zandarmerii
wojskowej;

— mozliwo$¢ monitorowania przemieszczenia pojazdéw nienormatywnych, niebez-
piecznych oraz kolumn wojsk wtasnych i panstw sojuszniczych wraz ze $ledzeniem
punktow kontrolnych trasy;

— monitorowanie potozenia sit i sSrodkow z wykorzystaniem dedykowanych sieci ra-
diowych i polowych systemow tacznosci w czasie P i W oraz sytuacjach kryzyso-
wych.

Reasumujac, do podstawowych zalet SIKONWOI nalezy zaliczy¢:

— skrocenie czasu opracowania zezwolenia na przejazd drogowy;

intuicyjny sposob opracowania drogi przejazdu;

skrocenie czasu uzgadniania poszczegdlnych projektow zezwolen;

mozliwo$¢ monitorowania potozenia Wojsk w czasie rzeczywistym.

BIBLIOGRAFIA
1. Kurasinski, Z. Pawlisiak M. (2013). Logistyka profesjonalnej armii. Warszawa: Wyd.
WAT.
2. Kurasinski, Z. (red.) (2014). Kompendium logistyka wojskowego. Warszawa: Wyd.

47|Strona



10.

11.

12.

13.

Systemy Logistyczne Wojsk nr 49/2018

WAT.

MON. (2012a). Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 28 wrzesnia 2012
roku

w sprawie wydawania zezwolen wojskowych na przejazd drogowy pojazdow
przewozqcych towary niebezpieczne (Dz.U.2012, poz. 1257).

MON. (2012b). Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 9 listopada 2012
roku

W sprawie warunkow krajowego przewozu towarow niebezpiecznych Srodkami
transportu nalezgcymi do Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej lub srodkami
transportu, za ktore Silty Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej sq odpowiedzialne
(Dz.U.2012, poz. 1364).

MON. (2012c). Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 21 listopada 2012
roku w sprawie sposobu i trybu wydawania zezwolen wojskowych na przejazd drogowy
oraz sposobu organizacji i oznakowania kolumn pojazdow Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej (Dz.U.2012, poz. 1368).

MON. (2013). Transport i ruch wojsk Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,
DD/4.4(B). Bydgoszcz: Wyd. MON.

MON. (2014). Doktryna Logistyczna Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, D-14(B).
Bydgoszcz: Wyd. MON.

MON. (2015a). Instrukcja operacyjnego wykorzystania teleinformatycznego systemu
monitorowania polozenia wojsk S KONWOJ, DU-4.4.4.2. Warszawa: Wyd. MON.
MON. (2015b). Zasady wojskowego ruchu drogowego, DU-4.4.4(B). Warszawa: Wyd.
MON.

MON. (2016a). Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 29 lutego 2016 r.
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie sposobu i trybu wydawania zezwolen
wojskowych na przejazd drogowy oraz sposobu organizacji i oznakowania kolumn
pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (Dz.U.2016, poz. 279).

MON. (2016b). Rozporzgdzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia z dnia 11 marca
2016 r. zmieniajqce rozporzqdzenie w sprawie wydawania zezwolen wojskowych na
przejazd drogowy pojazdow przewozgcych towary niebezpieczne (Dz.U.2016, poz.
362).

MON. (2017a). Materialy informacyjne Sztabu Generalnego WP. prezentacja ppt.
Warszawa: Wyd. Zarzad Logistyki SG WP.

MON. (2017b). Materiaty informacyjne Dowddztwa Generalnego RSZ, prezentacja ppt.

48 |Strona



14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Systemy Logistyczne Wojsk nr 49/2018

Warszawa: Wyd. Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Kierowania Ruchem
Wojsk.

MON. (2017c). Materialy informacyjne Wojskowej Komendy Transportu. prezentacja
ppt. Lublin: Wyd. Wojskowa Komenda Transportu.

MON. (2018). Materialy informacyjne Ministerstwa Obrony Narodowej. prezentacja
ppt. Warszawa: Wyd. www.mon.gov.pl.

Opoczynski, K. (2016). Synteza wynikow GPR 2015 na zamiejskiej sieci drog
krajowych. Warzawa: Wyd. GDDKIA.

Pawlisiak, T. (2016). System logistyczny determinantem bezpieczenstwa Sil Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej. Warszawa: Wyd. WAT.

Polska Zbrojna. (2016). Charakter miedzynarodowy éwiczenia Anakonda. \Warszawa:
Wyd. www.polska-zbrojna.pl.

RCZPI. (2018). Produkty Resortowego Centrum Zarzqdzania Projektami
Informatycznymi. (http://rczpi.wp.mil.pl/pl/index.html).

Slaski, P., Wasniewski, T.R. (2016). Zastosowanie dronéw do inwentaryzacji
magazynow otwartych wielkopowierzchniowych. Logistyka w XXI wieku,
Wydawnictwo Spotecznej Akademii Nauk.

Wasniewski T. R., Slaski P. Modelowanie procesu automatycznego rozpoznawania i
identyfikowania pojazdéw w oparciu o technologi¢ RFID, Gospodarka Materiatowa i
Logistyka, nr 5, 2018, PWE.

Wasniewski T. R., Slaski P., Modelowanie procesu identyfikowalno$ci wyrobow za
pomoca technologii RFID, Gospodarka Materiatowa i Logistyka, nr 5, 2018,PWE.
Wasniewski T.R., Laskowski, D., ,Wirtualne sterowanie magazynami, Systemy
Logistyczne Wojsk nr 44,2016, WAT

Wasniewski T. R.; Ignaciuk P., Osowski, Rafat; ,RFID to use customers of service,
Systemy Logistyczne Wojsk nr 46, 2017, WAT

Wasniewski T. R, Krupnik D, Sustainability of urban transportation main
developments, TRANSPORT MEANS 2017,3 ,2017,KAUNAS UNIVERSITY OF
TECHNOLOGY

49 |Strona



