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Streszczenie: Celem artykutu jest dokonanie analizy porownawczej planowania przemieszczania wojskowych pojazdow
nienormatywnych i pojazdow ciezarowych. W pierwszej czesci pracy przedstawiono wymagania ustawowe dla pojazdow
nienormatywnych. Nastgpnie na podstawie obowiqzujgcych przepisow prawnym opisano proces planowania
przemieszczania wojskowych pojazdow nienormatywnych. W dalszej czesci pracy dokonano analizy porownawczej
przejazdu pojazdu nienormatywnego i pojazdu cigzarowego, na przykiadzie tej samej trasy przejazdu.

Abstract: The purpose of the article is to make a comparative analysis of the planning of the movement of non-standard
military vehicles and heavy vehicles. The first part of the work presents statutory requirements for non-standard vehicles.
Then, based on the applicable legal regulations, the process of planning the movement of non-standard military vehicles
was described. In the further part of the work, a comparative analysis of the passage of a non-normative vehicle and
a heavy vehicle was carried out on the example of the same route.
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WSTEP

Wspoélczesne sity zbrojne z uwagi na mozliwos¢ wystepowania w stosunkach
mig¢dzynarodowych ztozonych i réznorodnych czynnikéw moga by¢ zmuszone do prowadzenia
réznorodnych dziatan (Pawlisiak, 2016). W ramach systemu obronnego panstwa realizowane sa
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umozliwienia przemieszczenia strategicznego, operacyjnego i taktycznego oraz ciagtosci
zaopatrywania sit zbrojnych. Potencjat ten moze by¢ wykorzystywany do realizacji zadan — przez
wojsko w ramach operacji militarnych i dzialan niemilitarnych — prowadzonych w uktadzie
narodowym, sojuszniczym lub wielonarodowym (koalicyjnym) zar6wno na obszarze panstwa, jak
1 poza jego granicami (Grzelak, 2018).

Zagadnienie to rowniez dotyczy przemieszczana sprze¢tu wojskowego. Wraz z rozwojem
armii, wzrostem liczby ¢wiczen wojskowych oraz manewréw migdzynarodowych, liczba przewozow
zwigksza si¢ systematycznie. Obecnie sprzet wojskowy czesto przekracza ustawowe wymogi, co do
masy lub wymiaréow, stawiane przewozonym tadunkom. Sytuacja ta powoduje, iz proces
przemieszczania wojskowych pojazdow nienormatywnych staje si¢ wyzwaniem dla osoby planujace;j
przemieszczenie. Nalezy rowniez pamigtac, iz jest to jeden z rodzajow ustug transportowych, ktérych
podstawowe cechy to m.in. ztozono$¢, probalizm i dynamiczno$¢ (Swiderski, Jozwiak, Jachimowski,
2018). Dlatego poszukuje si¢ rozwigzan integrujacych rézne srodowiska np. technologie webowe
stosowane do planowanie przemieszczania wykorzystujace rézne zrodta danych (Jozwiak, Betkier,
2018), (Swiderski, Skoczynski, Wasniewski, 2018).

Transport jako dziedzina, obwarowana jest wieloma przepisami prawnymi, zaréwno
krajowymi, jak 1 mie¢dzynarodowymi. Przepisy te dotycza nie tylko samych pojazdow i ich
wyposazenia, ale takze kompetencji, wymagah i czasu pracy kierowcy, reguluja rowniez
wyposazenie infrastruktury, jak i same procesy transportowe (Brzezinski, Wasniewski, Kijek, 2015).
Wymagania te odnoszg si¢ rowniez do transportu wojskowego, ktory dodatkowo obarczony jest
regulacjami np. w postaci doktryn 1 instrukcji MON. Sytuacja ta w szczeg6lnosci dotyczy przejazdow
pojazdow nienormatywnych, gdzie dodatkowo obowiagzuja przepisy ustawowe i dodatkowe regulacje
wewngetrzne MON. Skutkiem stosowania si¢ do tak wielu przepiséw prawnych, jest skomplikowany
proces planowania przemieszczania pojazdoéw nienormatywnych i zaangazowanie w ten proces wielu
instytucji, zar6wno cywilnych, jak 1 wojskowych.

Celem artykulu jest dokonanie analizy poroéwnawczej planowania przemieszczania

wojskowych pojazdow nienormatywnych i pojazdéw ci¢zarowych.

1. WYMAGANIA USTAWOWE POJAZDOW NIENORMATYWNYCH

Dopuszczalne parametry wojskowych pojazdéw nienormatywnych sg okreslone przez
przepisy cywilne, jak i wojskowe. Maksymalne wymiary graniczne dla pojazdéw poruszajacych si¢
po drogach w wybranych panstwach NATO, niewymagajacych specjalnego zezwolenia na przejazd
to odpowiednio (Dz. U. 1997 poz. 602; Ustawa z dnia 20 czerwca 1996 r. Prawo o ruchu drogowym):

e szeroko$¢ pojazdu: 2,55 m;
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e dlugos¢ pojazdu:

o pojedynczego: 12 m,

o zprzyczepa 18,75 m,

o calkowita dlugos¢ ciggnika siodlowego z naczepa: 16,50 m;
e autobus: 15 m;
e maksymalna wysoko$¢ z fadunkiem: 4 m.

Wigkszo$¢ tadunkéw ponadnormatywnych przewozona jest przy wykorzystaniu zestawow
niskopodwoziowych. W Sitach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej zasadniczo uzywa si¢ 4
zestawow. Sg to:

e IVECO TRAKKER + N-PA NS600W;
e VOLVOFL 12 H 6x6 + N-PA LOHR SRPB - 60;
e TATRA 815 + przyczepa niskopodwoziowa 601 W;
e MAN 40.464 DFAT + N-PA GOLDHOFER STZ-H6-6.
Dane techniczne zestawu IVECO TRAKKER przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Dane techniczne zestawu IVECO TRAKKER + N-PA NS600W

Parametr Wymiar
Dhugosc 2050 cm
Wysokos¢ 335 cm
Szerokos$¢ 335cm
Masa 32t
Ladownos¢ 60 t

Zrédto: Wojskowa Komenda Transportu w Warszawie.

Najpopularniejszym z zestawow, jest wymieniony wyzej [IVECO TRAKKER z naczepg

niskopodwoziowg N-PA NS600W. Zestaw ten przedstawiono na rysunku 1.

Zestaw moze by¢ wykorzystywany do przewozu czolgow Leopard 2A5, ktérego masa
w zaleznos$ci od wyposazenia sprzgtu wynosi okoto 58 t. Taki pojazd wymaga pilotowania na calej
trasie przejazdu oraz wczesniejszego wydania zezwolenia na jego przejazd (MON DGRSZ, Zasady
wojskowego ruchu drogowego). Pilotowaniem wojskowych pojazdow nienormatywnych zajmujg si¢
kompanie regulacji ruchu, pododdziaty Zandarmerii Wojskowej oraz sity regulacji ruchu wydzielone
z jednostek wojskowych. Wedlug opracowanych doktryn, pilotowanie powinno by¢ glownie
realizowane przez kompanie regulacji ruchu, lecz w praktyce najwigcej z takich przejazdow
zabezpieczaja organy Zandarmerii Wojskowej. Podczas pilotowania, rola zandarmerii sprowadza sig
do ostrzegania innych uczestnikow ruchu o zblizajacej si¢ kolumnie pojazdow wojskowych.
Zandarmeria Wojskowa monitoruje sytuacje drogowa i dostosowuje do niej warunki przejazdu.

Ponadto, czgsto wozy patrolowe sg wysytane do objazdu trasy przed wykonaniem przejazdu po jego
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trasie, aby upewnic si¢ czy droga jest przejezdna, zaznajomi¢ si¢ z aktualng sytuacjg drogowg oraz
obiektami infrastrukturalnymi znajdujacymi si¢ na drodze marszu. ZW sprawdza ogolnie stan
techniczny pojazdéw kolumny, dokumenty i trzezwos$¢ kierowcow, dokumenty pojazdéw oraz
odpowiednie zezwolenia. Oddziaty zandarmerii pilotujg przejazd odpowiednio w swoich rejonach
wysytajac po dwa pojazdy do kolumny. Kiedy przejazd zbliza si¢ do rejonu odpowiedzialnosci
nastgpnego oddzialu, nastgpuje zmiana pilotéw. Moga zdarza¢ si¢ sytuacje, gdzie zadanie
pilotowania kolumny przekazuja sobie pododdziaty regulacji ruchu i Zandarmeria Wojskowa. Nie
jest wymagane, aby to ZW pilotowata przejazd na calej dtugosci jego trasy. Organizujacy przejazdy
— pojazdow z tadunkiem niebezpiecznym czy pojazdéw nienormatywnych — w szczegdlnosci
nalegajg, aby pilotujagcymi byly oddzialy Zandarmerii Wojskowej ze wzgledu na ich wyszkolenie

oraz autorytet.

s o,
Rys. 1. IVECO TRAKKER z naczepa niskopodwoziowg N-PA NS600W
Zrodto: https://hiveminer.com/Tags/czo%C5%82g,leopard/Timeline. (dostep: 13.12.2019).

2. PLANOWANIE PRZEMIESZCZANIA WOJSKOWYCH POJAZDOW
NIENORMATYWNYCH

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Obrony Narodowej z dnia 21 listopada 2012 r.
W sprawie sposobu i trybu wydawania zezwolen wojskowych na przejazd drogowy oraz sposobu
organizacji 1 oznakowania kolumn pojazdéow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz
Rozporzadzeniem Ministra Obrony Narodowej z dnia 29 lutego 2016 r. zmieniajgcym rozporzadzenie
w sprawie sposobu i trybu wydawania zezwolen wojskowych na przejazd drogowy oraz sposobu

organizacji i oznakowania kolumn pojazdéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej; przejazdy
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uznawane za nienormatywne podlegaja obowigzkowi wydawania na nie zezwolenia na przejazd
drogowy. Wystapi¢ o to zezwolenie musza organizujacy dany przejazd, a podczas przewozu
zezwolenie musi posiada¢ dowodca kolumny pojazdow.

»Zezwolenie na przejazd drogowy” wydawane jest przez wilasciwy organ wojskowy na
podstawie ,,Zapotrzebowania na przejazd wojskowy”. Wydaje si¢ je, liczac od dnia wptynigcia
zapotrzebowania do Wojskowej Komendy Transportu w nastgpujacych terminach:

e nie pdzniej niz trzydziesci dni — w przypadku migdzynarodowego przejazdu drogowego;

e nie pozniej niz dziesig¢ dni roboczych — w przypadku krajowego przejazdu drogowego pojazdow
nienormatywnych;

e nie pozniej niz pig¢ dni roboczych — w przypadku krajowego przejazdu drogowego kolumn
pojazdow i pojazddéw przewozacych towary niebezpieczne.

Zapotrzebowanie na przejazd sklada do komendanta Wojskowej Komendy Transportu,
z ktérej obszaru odpowiedzialno$ci rozpoczyna si¢ przejazd, dowodca jednostki wojskowej
przygotowujacy przejazd pojazdu nienormatywnego lub kolumny pojazdéw. Zezwolenie wydaje si¢
na jednorazowy przejazd. Na podstawie przykladu przejazdu migdzynarodowego miedzy Litwa
a Budziskiem przeanalizowano proces wydawania odpowiedniego zezwolenia. Proces wydawania

zezwolenia na przejazd przedstawiano na rysunku?2.

p
Szefostwo Transportl]
i Ruchu Wojsk

Jednostka : Wojskowa , \ P
sk Zapotrzebowanie Komenda Zezwolenie
Wojskowa na przejazd na przejazd
(wnioskodawca) Transportu Wydziat TIRW

i HNS w Regionalnej
Bazie Logistycznej

.\, P

Uzgadnianie catej
trasy przejazdu

Wojskowa Wiasciwi zarzadcy
Komenda drég i obiektéw
Transportu inzynierskich

7

Rys. 2. Proces wydawania Zezwolenia na przejazd wojskowy
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie MON DGRSZ, Instrukcja operacyjnego wykorzystania teleinformatycznego
systemu monitorowania i polozenia wojsk DU-4.4.4.2, Warszawa 2014, s. 28 —29.

Zezwolenie jest opracowywane w systemie informatycznym SI KONWOJ (“MON DGRSZ,
Instrukcja operacyjnego wykorzystania teleinformatycznego systemu monitorowania i potozenia
wojsk DU-4.4.4.2). Proces przygotowania i wydania tego zezwolenia rozpoczyna si¢ w chwili

nadestania ,,Zapotrzebowania na przejazd drogowy” przez wnioskodawce, ktorym jest jednostka
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wojskowa do Wojskowej Komendy Transportu wilasciwej terytorialnie do miejsca rozpoczecia
przejazdu. Organem wydajacym opracowane w Wojskowej Komendzie Transportu zezwolenie jest
Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk. Wojskowa Komenda
Transportu, po otrzymaniu ,Zapotrzebowania na przejazd drogowy” realizuje postgpowanie
uzgodnieniowe w czesci przejazdu do granicy panstwa i przesyla projekt do akceptacji Szefostwa
Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk. Postepowanie to polega na
uzgodnieniu catej trasy przejazdu, od miejsca jej rozpoczecia do miejsca docelowego,
z poszczegolnymi Wojskowymi Komendami Transportu, na ktoérych obszarze odpowiedzialnos$ci
odbywa si¢ przejazd. W przypadku wystapienia uzasadnionych watpliwosci dotyczacych mozliwosci
przejazdu pojazdu nienormatywnego Wojskowe Komendy Transportu, na ktoérych obszarze
odpowiedzialno$ci odbywa si¢ przejazd, dokonuja uzgodnien z wilasciwymi zarzadcami drog.
Nastepnie, na podstawie dokonanych uzgodnien Wojskowa Komenda Transportu opracowuje:
projekt ,,Zezwolenia na przejazd drogowy” do granicy panstwa, mi¢dzy obszarami
odpowiedzialno$ci Regionalnych Baz Logistycznych. W kolejnym kroku tego procesu, projekt
»Zezwolenia na przejazd drogowy” przesyta, w wersji elektronicznej do: Szefostwa Transportu i
Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk, poniewaz jest to przejazd miedzynarodowy oraz
do Wydziatu Transportu i Ruchu Wojsk i Host Nation Support Regionalnej Bazy Logistyczne;,
poniewaz przejazd odbywac si¢ bedzie w rejonie odpowiedzialnosci Regionalnej Bazy Logistyczne;.
Finalnie wydane przez Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk
Zezwolenie na przejazd drogowy wydawane jest do Wojskowej Komendy Transportu, do ktorej
wptyneto zapotrzebowanie, a WKTr odsyta zezwolenie do jednostki wojskowej realizujgcej przejazd.
Jednostka ta moze wreszcie rozpocza¢ przejazd, zgodnie z datg widniejacg na zezwoleniu. Im bardziej
przewozony tadunek jest nietypowy i im bardziej przekracza dozwolone normy, tym dtuzej trwa
planowanie trasy jego przejazdu.

W praktyce czesto zdarza si¢, ze zglaszane jest zapotrzebowanie na przejazdy podobne do
tych, ktore wezesniej si¢ odbyty — np. kolumng czotgdw na zestawach niskopodwoziowych. W takich
sytuacjach, osoby odpowiedzialne za planowanie trasy maja nieco utatwione zadanie i moga ustali¢
taka samg lub bardzo podobng trase¢, wedle potrzeb. Jednostki wojskowe powinny mie¢ na uwadze
terminowos$¢ sktadania ,,Zapotrzebowania na przejazd wojskowy”, aby organy odpowiedzialne za

wydanie zezwolenia zdazyty je opracowac.
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3. ANALIZA POROWNAWCZA PRZEJAZDU CIAGNIKA SIODLOWEGO Z NACZEPA
I WOJSKOWEGO POJAZDU NIENORMATYWNEGO

Aby zrozumie¢, jak wyjatkowy i wymagajacy jest transport nienormatywny mozna poréwnaé
go do zwyklego transportu cigzarowego. Do wykonania zestawienia, ktore znajduje si¢ ponizej,
wykorzystano czas i tras¢ przejazdu pojazdu nienormatywnego na przejazd, ktéorego zezwolenie
opracowata Wojskowa Komenda Transportu w Warszawie. Pojazdem ci¢zarowym bedzie ciggnik
siodlowy z naczepa, pigcioosiowy zestaw o masie 30 ton, poruszajacy si¢ rOwniez na trasie
z Budziska do Swiecka. Do obliczen dla tego pojazdu wykorzystano dwa warianty — obsade
pojedyncza i podwojng, aby zaobserwowac jak bedzie zmieniat si¢ czas przejazdu. Na wstepie trzeba
zaznaczy¢ fakt, iz ciagnik siodlowy z naczepa bedzie poruszat si¢ inng trasa niz pojazd
nienormatywny, gdyz nie ograniczaja go obiekty infrastruktury drogowej. Obliczen dokonano
w programie PTV Map&Guide. Obliczenia uwzgledniaja zaréwno ograniczenia predkosci dla
pojazdéw ciezarowych wynikajace z przepisoOw jak i czas pracy kierowcy.

Wariant pierwszy zaktada przejazd w podwdjnej obsadzie kierowcow. Jest to najdogodniejszy
wariant, gdyz po 4,5 godziny jazdy pojazd moze si¢ po prostu zatrzymac na poboczu, kierowcy si¢
zamienig 1 pojazd wyruszy w dalszg droge. Kiedy uptyna kolejne 4,5 godziny, kierowcy znow si¢
zamienig, aby przejazd odbywat si¢ zgodnie z ustawowymi wymogami. Wskazana trasa rozpoczyna
si¢ w Budzisku a koficzy w Swiecku i wynosi 810 km. Pokonanie jej przez ciagnik siodlowy z naczepa
w podwojnej obsadzie przy uwzglednieniu natezenia ruchu z dnia 12 grudnia 2019 r. zajmie 11
godzin 1 10 minut. Zaktadajac zatem rozpoczecie przejazdu o godzinie 7:30 w czwartek, przejazd
powinien zakonczy¢ si¢ o godzinie 18:40 tego samego dnia. Podane czasy sg orientacyjne i moga
r6ézni¢ si¢ w rzeczywisto$ci w wyniku zdarzen drogowych lub zmieniajacej si¢ sytuacji. Trzeba
jednak zauwazy¢, ze transport w podwojnej obsadzie jest korzystnym wariantem, jesli glownym
determinantem bedzie kryterium czasu. Tras¢ przejazdu w tym wariancie przedstawiono na rysunku

3.
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Rys. 3. Trasa przejazdu ciggnika siodlowego z naczepa w obsadzie podwdjne;j
Zrédto: Program PTV Map&Guide, stan na dzien 12.12.2019 r.

W wariancie drugim, przyjeto jako zalozenie - pokonanie tej samej trasy, tym samym
pojazdem, ale w pojedynczej obsadzie. Oznacza to zatem, ze kierowca w zwigzku z obowigzujacym
czasem pracy kierowcy musi wykonac¢ 45-cio minutowg pauze po 4,5 godziny jazdy, nastepnie moze
dalej jecha¢ przez 4,5 godziny, po ktorych wykona 11-sto godzinng przerwe. Trase jego przejazdu,

wraz z zaznaczonymi miejscami pauzy i odpoczynku przedstawiono na rysunku 4.
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Rys. 4. Trasa przejazdu ciggnika siodlowego z naczepa w obsadzie pojedynczej
Zrédto: Program PTV Map&Guide, stan na dzien 12.12.2019 .

Na przedstawione] mapie zaznaczono miejsca wykonania pauzy i odpoczynku przez
kierowce. Dlugos¢ tej trasy rowniez wynosi 810 km. Przyje¢to, ze przejazd rozpocznie si¢ o godzinie
7:30 w czwartek. Kierowca po przejechaniu ok. 285 km o godzinie 12 bedzie musial wykona¢ pauzg.
W tym celu zjedzie na parking ,,Bar u Jana” w miejscowosci Turzyn, koto Wyszkowa. Nastepnie,
o0 godzinie 12:45 wyruszy w dalszg droge. Po przejechaniu tacznie 634 km, o godzinie 17:15 zjedzie
na MOP Tulce (pod Poznaniem), aby na stacji Orlen wykona¢ 11-sto godzinny odpoczynek.
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O godzinie 4:15 nastgpnego dnia bedzie mogt wyruszy¢ w dalsza droge do granicy. Do miejsca
docelowego dotrze o godzinie 6:30, pokonujac ostatni odcinek trasy. Zatem pokonanie catej drogi
zajmie mu rowno 23 godziny, jest to czas przejazdu, zawierajacy w sobie 11 godzin i 45 minut
oczekiwania. Czas jazdy natomiast wynosi 11 godzin i 15 minut. Mimo, ze podane czasy nalezy
traktowac orientacyjnie, mozna od razu zauwazy¢, iz samodzielna praca kierowcy znaczaco wptywa
na wydluzenie si¢ czasu przewozu.

Wariant trzeci przedstawia przejazd pojazdu nienormatywnego. W poréwnaniu do dwoch
poprzednich wariantow bedzie on znacznie bardziej ztozony, gdyz wedtlug zalecen powinien on
porusza¢ si¢ w godzinach nocnych oraz pokonywa¢ wyznaczone obiekty inzynierskie w specyficzny
sposob. Dlugos¢ catkowita jego trasy wynosi 1147 km. Tras¢ oraz miejsca postoju pojazdu

nienormatywnego przedstawiono na rysunku 5.
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Rys. 5. Trasa przejazdu pojazdu nienormatywnego
Zrbdlo: mapa wygenerowana w programie PTV Map&Guide na podstawie danych uzyskanych w Wojskowej
Komendzie Transportu w Warszawie.

Zaznaczone na mapie miejscowosci odpowiadajg miejscom postojow. Przejazd rozpoczat sie
19 pazdziernika 2017 r. o godzinie 7:10. Pojazd nienormatywny dotart do Suwatk o godzinie 7:48,
przejezdzajac 32 km i rozpoczat postdj dzienny. Tego samego dnia o godzinie 22:10 rozpoczat dalsza
podroz 1 dotart do Bialegostoku o 20 pazdziernika 1:56, gdzie rozpoczat postdj dzienny, po
przejechaniu lacznej drogi 183 km. Przemieszczanie wznowil o godzinie 19:10, docierajac do
Zambrowa, gdzie wykonal przerwe 30-sto minutowa o godzinie 20:34. Ruszyl w dalsza trase
1 wykonat nastepny postd] 30-sto minutowy w Maliszewie, na parkingu TIR, okoto 5 km za
Minskiem Mazowieckim. Przemieszczajac si¢ dalej po wytyczonej trasie dotart do Sochaczewa
o godzinie 04:17 dnia 21 pazdziernika, gdzie po przejechaniu facznie 535 km wykonat postdj
dzienny. Przemieszczanie wznowit o godzinie 21:10, dojechat do Torunia, gdzie wykonal postd;

dzienny o godzinie 02:55 dnia 22 pazdziernika pokonujac tacznie 818 km. Dalsza droge rozpoczat
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0 godzinie 21:10 1 dotart na MOP Sedzinko — wezet Nowy Tomysl autostrady A2, gdzie wykonat 30-
minutowa przerwe o godzinie 02:34. Po wykonaniu przerwy dotarl do Migdzyrzecza o godzinie 03:56
dnia 23 pazdziernika, gdzie wykonal postdj dzienny wydtuzony o kolejny dzief, po pokonaniu facznie
1127 km. Dalszy przejazd rozpoczat o godzinie 22:00 dnia 24 pazdziernika i dotart do Swiecka o
godzine 22:22 po pokonaniu catej trasy 1147 km. Podsumowujac zatem calg trase, czas przewozu
wyniost 5 dni, 15 godzin i 12 minut, czas jazdy: 24 godziny 1 54 minuty a czas oczekiwania 4 dni, 14
godzin i 18 minut. Nasuwa si¢ od razu najprostszy wniosek — przy tym transporcie czas oczekiwania
jest bardzo dtugi. Wynika to z koniecznych postojow oraz okr¢znej drogi, jakg musiat pokona¢ ten
pojazd.

Wyniki z wszystkich trzech wariantow zestawiono w tabeli 2.

Tabela 2. Zestawienie trzech wariantoOw transportu

Wariant 1 2 3
Dhugo$¢ trasy [km] 810 810 1147
. . . 5 dni 15 godzin
Czas przewozu 11 godzin 10 minut 23 godziny 12 minut
Czas jazdy 11 godzin 10 minut | 11 godzin 15 minut 1 dzien 54 minuty
Czas oczekiwania brak 11 godzin 45 minut 4 dni 14 .godzm
18 minut

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Jak wynika z tabeli, w wariancie 3 — transporcie nienormatywnym wszystkie wartos$ci sa
najwigksze. Jest to transport najbardziej czasochtonny ze wszystkich wariantow 1 wymaga wybrania
dtuzszej trasy. W wariancie 2 - kierowca w pojedyncze] obsadzie poruszajacy si¢ ciggnikiem
siodlowym z naczepa dotrze do celu znacznie szybciej, lecz poswigci prawie pot doby na czas
oczekiwania — wynikajacy z obowigzku wykonania przerw. W rezultacie jego czas jazdy jest prawie
réwny czasowi oczekiwania. Czas jazdy jest 5 minut dluzszy niz w wariancie 1 z podwdjng obsada,
gdyz w tym przypadku pojazd musi dotrze¢ do miejsca wykonania odpoczynku, ktére nie zawsze
znajduje si¢ akurat przy drodze. Kierowcy poruszajacy si¢ w podwojnej obsadzie pokonajg t¢ trase
najszybciej, gdyz wystarczy, ze tylko zamienig si¢ miejscami oraz kartami. Nie sg zobowigzani
wykonywac¢ przerw czy postojow i moga przemiesci¢ si¢ w czasie 11 godzin i 10 minut do celu.
W celu lepszego zinterpretowania wynikow, postuzono si¢ wykresami do ich przedstawienia. Wyniki

dotyczace dtugosci trasy przedstawiono na rysunku 6.
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Rys. 6. Dlugos$¢ trasy w poszczegdlnych wariantach przejazdu
Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie uzyskanych wynikow.

Rysunek 6 dotyczy dtugosci trasy przedstawionej w trzech wariantach. Dla wariantow 1 1 2
jest ona identyczna, gdyz pojazdy poruszaly si¢ ta samg trasg. Trasa w wariancie 3 jest odpowiednio
dluzsza, wynika to gtownie z konieczno$ci ominigcia autostrady A2 w rejonie Lodzi z powodu
ograniczenia dla pojazdéw normatywnych do masy 60 t, przebudowy trasy S8, wprowadzenia
miejscowo ruchu wahadlowego na drogach krajowych oraz zakazu wjazdu na kilka obiektow,
zgodnie z zaleceniami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad.

Uzyskane wyniki dotyczace czasu przedstawiono na rysunku 7.
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Rys. 7. Dane dotyczace czasu przejazdu dla poszczegdlnych wariantu przejazdu
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie uzyskanych wynikow.

Rysunek 7 zawiera wyrazone w godzinach dane, dotyczace odpowiednio czaséw: przewozu,
jazdy oraz oczekiwania w kolejnych wariantach. Wyniki podano w godzinach jako utamki dziesigtne.
Z przedstawionego wykresu wyraznie wynika, ze czas pokonania trasy w wariancie 3 jest znacznie
dtuzszy niz w pozostatych opcjach. Wyjatkowo dtugi jest czas oczekiwania, jest to spowodowane
gléwnie faktem, iz transport ten musi by¢ wykonywany w nocy, kiedy nat¢zenie ruchu jest mniejsze
1 fatwiej jest wstrzymywac ruch organom zabezpieczajacym przejazd. Czas jazdy jest wydhuzony

w zwigzku z restrykcyjnymi ograniczeniami predkosci na drogach publicznych oraz obowigzku
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pokonywania wigkszosci obiektow inzynierskich przy predkosci 10 km/h lub po uprzednim zdjeciu

tadunku z naczepy.

PODSUMOWANIE

Podczas analizy procesu przemieszczania wojskowych pojazdéw nienormatywnych
wskazano jego obszary, ktore zawieraja pewne niedociggni¢cia. Rzutuja one na sprawnos¢ catego
procesu i usprawnianie go nalezatoby rozpocza¢ od tych stabych punktow.

Gléwnym czynnikiem wymagajacym poprawy okazuje si¢ by¢ zarzadzanie czasem oraz
terminowo$¢. Nalezaloby rozwazy¢ rozszerzenie posiadanych systeméw informatycznych
o algorytmy pozwalajace na obieg e-dokumentow.

Zasadne wydaje si¢ zacie$nienie wspotpracy cywilno-wojskowej, aby utatwi¢ pozyskiwanie
informacji dotyczacych obiektéw drogowych w procesie planowania trasy przejazdu.

Nalezatoby dopilnowa¢, aby poszczegdlne komorki biorgce udziat zarowno w planowaniu,
jak 1 wykonywaniu samego przejazdu pojazdow nienormatywnych, S$cisle przestrzegaty
wyznaczonych terminow.

W procesie opracowywania ,,Zezwolenia na przejazd drogowy” zaangazowanych jest wiele
ogniw, ktérych prace nalezatoby usprawni¢, aby czas trwania catego procesu byt krotszy. Ponadto
czesto wiele do zyczenia pozostawia stan krajowej infrastruktury drogowej, co znajduje swoj skutek
w planowaniu dtuzszych tras z uwzglednieniem objazdow. Armia nie posiada swojej infrastruktury,
zatem w tej kwestii catkowicie zalezna jest od zarzadcow drog.

W trakcie porownywania ze sobg przejazdu pojazdu nienormatywnego i ciggnika siodtowego
zar6wno w pojedynczej, jak 1 podwojnej obsadzie wykazano jak dalece wydtuza si¢ czas przejazdu,
kiedy przewozony tadunek nie miesci si¢ w obowigzujacych normach. Nalezy zatem wyraznie
podkresli¢, iz transport nienormatywny jest znacznie bardziej] wymagajacym niz zwykly transport
ciezarowy. Podczas jego planowania na barkach organdéw planistycznych spoczywa wielka
odpowiedzialno$¢, a co za tym idzie powinien si¢ tym zajmowac kompetentny i wyszkolony

personel.
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