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Streszczenie: Celem artykulu jest przedstawienie obecnego stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce, a takze
w odniesieniu do sytuacji innych krajow Unii Europejskiej. Omowiono teoretyczne podstawy gromadzenia danych
o zdarzeniach drogowych oraz scharakteryzowano wskazniki stosowane do oceny poziomu bezpieczenstwa. Dodatkowo,
przedstawiono sugestie, ktore mogg wplynqc¢ na poprawe sytuacji na drogach.

Abstract: The aim of the article is to present the current state of road traffic safety in Poland in voivodeship terms and
relation to other European Union countries. The theoretical basis for collecting data on road incidents was discussed
and the indicators used to assess the level of safety were characterized. In addition, suggestions have been made that
could improve the traffic situation.
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WSTEP

W dzisiejszych czasach mobilno$¢ stanowi nieodlaczny element zycia. Ciagly rozwoj
motoryzacji wplywa na wzrost liczby przemieszczajacych si¢ 0s6b oraz ton przewozonych tadunkow.
Dodatkowo, powoduje systematyczny przyrost liczby zarejestrowanych pojazdow na terenie kraju.
Niewatpliwie, jest to zjawisko pozytywne, poniewaz znaczaco wptywa na rozwoéj gospodarki, ale
réwniez polepszenie zycia przez przyspieszenie tempa translokacji. Niestety, z powyzszego zjawiska
wynika réwniez szereg negatywnych aspektéw, w tym gtownie zwigzanych z obnizeniem poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Celem artykutu jest omowienie teoretycznych aspektow badan nad bezpieczenstwem ruchu
w transporcie samochodowym oraz przedstawienie podstawowych wynikow analiz obrazujacych

stan powyzszego zagadnienia na terenie kraju, a takze w odniesieniu do innych panstw europejskich.
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1. TEORETYCZNE UJECIE PROBLEMOW  BEZPIECZENSTWA  RUCHU
DROGOWEGO

Wedlug ,Hierarchii potrzeb” definiowanej przez Abrahama Maslowa bezpieczenstwo jest
drugim, co do waznos$ci pragnieniem cztowieka. Etymologicznie pojecie to oznacza stan bez troski
czy zmartwienia. W odniesieniu do ruchu drogowego, stanowi zbi6r zasad dotyczacych bezpiecznego
poruszania si¢ po drogach. Jest to rowniez dziedzina wiedzy zajmujaca si¢ ksztaltowaniem
wlasciwych zasad ruchu drogowego (Zbyszynski, 2017). Gtownymi elementami BRD sg zagadnienia
zwigzane z nadzorem nad ruchem drogowym, organizacja ruchu, szkoleniem 1 egzaminowaniem
kierowcow, psychologig transportu, ratownictwem medycznym, stanem technicznym i wymaganiami
wobec pojazdow, drogami, ich jakos$cig i oznakowaniem, a takze promowaniem pozadanych
zachowan uczestnikow ruchu drogowego.

Analiza BRD przeprowadzana jest na podstawie danych statystycznych o liczbie wypadkow,
zabitych i rannych, ktore pozyskiwane sg z réznych zrodet, w tym z informacji przekazywanych przez
Policje. Dane te, sa grupowane wedtug poszczeg6dlnych kategorii dostarczajacych wiedze¢ na temat:
e miegjsca i czasu zdarzenia wraz ze schematem jego przebiegu,

e rodzaju zdarzenia wraz z jego skutkami (ofiary $miertelne, ranni i ci¢zko ranni),

e charakterystyki zachowania uczestnikow,

e stanu i uszkodzenia pojazddéw oraz infrastruktury,

e panujacych warunkow atmosferycznych,

e rodzaju i stanu drogi oraz dopuszczalnej predkosci w miejscu zdarzenia,

e okolicznosci i przyczyn zdarzenia.

Dodatkowo, celem szczegdtowej analizy, gromadzone sg dane dotyczace:

e stanu sieci drogowej, jej oznakowania i wyposazenia w urzadzenia sterowania ruchem,
e natgzenia ruchu w czasie 1 miejscu powstania zdarzenia,

e  kosztow spolecznych wypadkéw samochodowych.

Informacje o zdarzeniach drogowych zbierane sg przez Jednostki Policji zgodnie
z Zarzadzeniem nr 635 Komendanta Gtownego Policji (KGP) z dnia 30 czerwca 2006 r. w sprawie
metod 1 form prowadzenia przez Policj¢ statystyki zdarzen drogowych wraz ze zmieniajacym je
Zarzadzeniem nr 40 Komendanta Gtownego Policji z dnia 18 grudnia 2017 r. Powyzsze dokumenty
okreslajg m. in. wzér karty zdarzenia drogowego (rys. 1) oraz sposob jej wypehienia.

Rysunek nr 1 przedstawia przyktadowa kartg, sporzadzona w celu opisania przyczyn
i skutkow zdarzenia drogowego o nr identyfikacyjnym 153705128. Ponizsza karta stanowi
dwustronicowy formularz sktadajacy si¢ z czgsci nagtowkowej (opisujacej miejsce 1 czas powstania
incydentu drogowego), szkicu zdarzenia oraz 12 tabel szczegotowych, ktore charakteryzuja miejsce,
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okreslajg panujace na drodze warunki (atmosferyczne, stan nawierzchni i o$wietlenia), precyzuja
rodzaj wypadku/kolizji, informuja o uczestnikach zdarzenia uszczegélawiajac ich dane, a takze

wskazuja potencjalne przyczyny zaistnialej sytuacji.

KARTA ZDARZENIA DROGOWEGO

L CHESTICY fonsty wiestnkcaace w sdastens drogoeyn)

471 pomacrans gt w e somses )LL) |

Rys. 1. Karta zdarzenia drogowego
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych KSP.

Poprawne prowadzenie analiz z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego wymaga
stosowania usystematyzowanych poje¢ oraz wskaznikéw do oceny stanu faktycznego. Zgodnie
z Zarzadzeniem nr 635 KGP wypadkiem drogowym jest zdarzenie, w wyniku, ktorego wystapity
ofiary w ludziach. Natomiast kolizja to sytuacja, ktérej konsekwencja sa wytacznie skutki materialne.
Przez uczestnika ruchu rozumie¢ nalezy kazdego pieszego, kierujacego 1 inne osoby przebywajace
w pojezdzie znajdujacym si¢ na drodze. W odniesieniu do ofiar wypadkow, zarzadzenie nr 635 KGP
klasyfikuje je w trzech grupach:

e Smiertelne — zmarle w miejscu wypadku lub w okresie do 30 dni w wyniku poniesionych obrazen;
e cie¢zko ranni — w przypadku doznania ci¢zkiego kalectwa, cigzkiej nieuleczalnej lub dtugotrwate;j

choroby realnie zagrazajacej zyciu, trwatej choroby psychicznej, catkowitej lub znacznej, trwalej
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niezdolnosci do pracy w zawodzie lub trwatego, istotnego zeszpecenia lub znieksztatcenia ciata.
Okreslenie to obejmuje takze osobg, ktora doznata innych obrazen powodujacych naruszenie
czynno$ci narzadu ciata lub rozstrdj zdrowia na okres trwajacy dluzej niz 7 dni;

e lekko ranni — ofiary o uszczerbku na zdrowiu trwajgcym nie dtuzej niz 7 dni.

Poréwnanie danych statystycznych w poszczegdlnych latach, czy w odniesieniu do réznych
obszardow geograficznych mozliwe jest przy zastosowaniu ustalonych wskaznikow oceny. Pozwalaja
one na tatwiejsze zidentyfikowanie istniejacych zaleznosci i prawidlowos$ci. Zgodnie z wytycznymi
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego wyrdznia si¢ cztery gtdéwne wskazniki:

e demograficzny I — bedacy ilorazem liczby wypadkéw na danym terenie i liczby mieszkancow,

e demograficzny II — stosunek ofiar $miertelnych zdarzen drogowych do liczby mieszkancow
danego obszaru,

e cigzkos¢ — iloraz ofiar $miertelnych szacowany na 100 wypadkow,

e gestos¢ — liczba wypadkdéw odnotowanych na wybranym obszarze w odniesieniu do dlugosci
sieci drog (liczony na 100 km dtugosci).

Dodatkowo, celem doktadniejszej oceny powyzsze wskazniki zestawiane sa ze wskaznikiem

motoryzacji na danym obszarze, przez ktoéry rozumie¢ nalezy liczbe zarejestrowanych pojazdow na

1000 mieszkancow na badanym terenie (Wicher, 2012).

2. ANALIZA PODSTAWOWYCH STATYSTYK Z ZAKRESU BRD

Rozwdj cywilizacyjny i gospodarczy powoduje wzrost tempa przemieszczania si¢ 0soOb
1 tadunkéw. W dzisiejszych czasach mobilno$¢ stanowi jeden z podstawowych elementéw
codziennego zycia. W odniesieniu do réznych rodzajow gatezi transportu najwigcej przeptywoéw
realizowanych jest z wykorzystaniem pojazdéw samochodowych. Rysunek nr 2 przedstawia udziat
poszczeg6lnych galezi w przewozie osob i tadunkéw w 2017 r.

Intensywnos$¢ wykorzystania transportu samochodowego do realizacji przewozoéw towarow
10s0b, wymusza ciggly wzrost liczby $rodkow transportowych, ktorymi dysponuje gospodarka
narodowa. Kazdego roku liczba zarejestrowanych pojazdéw na terenie naszego kraju rosnie.
Z danych GUS wynika, ze na dzien 31.12.2017 r. w Polsce zarejestrowanych byto 29,6 mln pojazdéw
samochodowych (w tym 22, 5 mln osobowych i 3,6 mln cigzarowych). W stosunku do roku 2016

mial miejsce przyrost 1 mln zarejestrowanych §rodkéw transportowych.
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Udzial poszczegolnych galezi transportu w przwozie

ladunkow w 2017 r.
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Rys. 2. Przew6z 0s6b i1 tadunkow poszczegdlnymi gatgziami transportu w 2017r.
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Wzrost liczby pojazdéw poruszajacych si¢ po drogach znaczaco wptywa na §redniodobowe
nat¢zenie ruchu oraz poziom bezpieczenstwa. W 2017 r. na polskich drogach odnotowano 32 760
zdarzen drogowych, w wyniku ktérych $mier¢ poniosto 2 831 o0sob, a rannych zostato 39 466.

Analiza miejsc powstawania zdarzen wskazuje, ze do najwickszej ich liczby dochodzi na
terenie wojewodztwa mazowieckiego i todzkiego, co w gtownej mierze wynika z liczby mieszkancow
1 zarejestrowanych pojazdéw mechanicznych. Rysunek nr 3 obrazuje liczbe wypadkéw oraz ich ofiar

(zabitych 1 rannych) w podziale na poszczegolne wojewddztwa.
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Rys. 3. Liczba wypadkow 1 ich skutkéw w podziale na wojewodztwa w 2017 .
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W odniesieniu do liczby mieszkancéw poszczegoélnych regiondw, najwicksza §miertelnosé¢
w 2017 r. miata miejsce w wojewodztwach podlaskim 1 $wigtokrzyskim, co jest efektem duzej
intensywnos$ci ruchu tranzytowego, jak rowniez niskiego poziomu jakosci drég krajowych
i lokalnych. Tabela nr 1 zawiera zestawienie podstawowych wskaznikéw bezpieczenstwa ruchu

drogowego w podziale na poszczegdlne wojewddztwa, a rysunek nr 4 ich prezentacj¢ na wykresie.

Tabela 1. Zestawienie podstawowych wskaznikow BRD w podziale na wojewddztwa w 2017 r.
Cigzkose Gestosc¢ Demograficzny I | Demograficzny II
. liczba zabitych liczba liczba wypadkow na liczba zabitych na
Lp. Wojewddztwo : na 100 ' wy;Eadk(’)w na : IOgr;ys. : 100 tyz
wypadkow] 100 km] mieszkancow] mieszkancow]
1. Dolnoslaskie 10 9 75 7,55
2. Kujawsko-pomorskie 16 3 46 7,26
3. Lubelskie 13 3 59 7,40
4. Lubuskie 12 4 67 8,27
5. Lodzkie 6 15 153 8,86
6. Matopolskie 5 11 106 5,71
7. Mazowieckie 11 7 75 8,61
8. Opolskie 11 7 71 7,89
9. Podkarpackie 7 8 80 5,83
10. Podlaskie 16 3 59 9,64
11. Pomorskie 5 12 112 5,76
12. Slaskie 7 14 77 5,42
13. Swietokrzyskie 9 7 99 9,24
14. Warminsko-mazurskie 8 7 102 8,24
15. Wielkopolskie 9 8 89 8,42
16. Zachodniopomorskie 10 6 72 7,05
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Zestawienie podstawowych wskaznikow BRD
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Rys. 4. Zestawienie podstawowych wskaznikéw BRD w podziale na wojewodztwa w 2017 r.
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Na podstawie danych statystycznych mozna stwierdzi¢, ze w 2017 r. ciezkos¢ wypadkow
w Polsce wyniosta 8,6 zabitych, natomiast na 100 wypadkow bylo S$rednio 120,5 rannych.
W odniesieniu do krajow Unii Europejskiej, wedtug danych za 2017 r., Polska jest czwartym krajem
pod wzgledem wysokosci wskaznika §miertelno$ci, tj. liczby ofiar na 1 mln mieszkancow, ktory
wynidst 75 0s6b, zaraz po Rumunii (98 os.), Bulgarii (96 os.) i Chorwacji (80 os.). Wysokos¢
wskaznika §miertelno$ci w poszczegoOlnych krajach przedstawia rys. 5. Warto zauwazy¢, ze udziat
ofiar zabitych na terenie Polski stanowit 11% wszystkich zmartych w wypadkach w UE, przy czym

liczba ludnosci stanowi tylko 7,5% calej spotecznosci UE.
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Rys. 5. Wskaznik $miertelnosci wypadkéw w poszczeg6dlnych krajach UE w 2017 .

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Powyzszy wykres wskazuje, ze ryzyko spoteczne utraty zycia w Polsce jest 1,5 wigksze niz
srednia wszystkich krajow Unii Europejskiej i niemal 3-krotnie wyzsze niz wsrdd krajow
0 najwyzszym poziomie bezpieczenstwa ruchu drogowego, tj. Szwecja czy Wielka Brytania.

W 2017 r. najwigcej wypadkow miato miejsce w wyniku nieprzestrzegania pierwszenstwa
przejazdu, a takze niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu drogowego i nieprawidtowego
zachowania wobec pieszych (tab. 2).

Tabela 2. Zestawienie podstawowych przyczyn wypadkow w 2017 r.

Lp. Przyczyna Liczba wypadkow prigrzlgwy
1. Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 7416 23%
2. Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 6837 21%
3. Nieprawidlowe zachowanie wobec pieszego 4172 13%
4. Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci 2555 8%
5. Nieostrozne wejscie na jezdnie 1452 4%
6. Nieprawidlowe wyprzedzanie 1323 4%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Analiza czasu powstawania wypadkow wykazata, ze najwigcej z nich w 2017 r. miato miejsce
w pazdzierniku (10,1%), czerwcu oraz lipcu (9,9%), co powodowane jest przez pogorszenie
warunkow atmosferycznych w okresie jesiennym oraz przez wzrost natezenia ruchu w czasie letnich
wyjazdow. Natomiast, najwigcej osob zgingto we wrzesniu (10,5%) oraz grudniu (10,3%). W ujeciu
dziennym, najcze¢s$ciej zdarzenia drogowe powstaja w piatki, dodatkowo generujac najwigcej ofiar:
zabitych 1 rannych. Jest to odpowiednio: 16,7% liczby wypadkéw, 15,6% zabitych oraz 16,5%
rannych (rys. 61 7).
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Procentowy rozklad wypadkoéw i ich skutkow
w poszczegolnych miesigcach
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Rys. 6. Procentowy rozktad wypadkow i ich skutkow w poszczegdlnych miesigcach w 2017r.

Zroédto: Opracowanie whasne na podstawie danych KGP.
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Rys. 7. Procentowy rozktad wypadkow i ich skutkow w poszczegolnych dniach tygodnia w 201 7r.

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych KGP.

W 2017 r. najwigksza intensywnos¢ wypadkéw przypadala w godzinach 14-19, co
warunkowane jest przez duze nat¢zenie ruchu drogowego w tym czasie wynikajace z powrotéw
z pracy do domu. Najmniej wypadkdéw oraz negatywnych ich skutkoéw odnotowano w godzinach

miedzy 24 a 5 rano.

PODSUMOWANIE

Celem artykulu byla ocena poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

Przedstawiono teoretyczne podstawy gromadzenia informacji o wypadkach oraz opracowywania
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stosownych baz danych. Scharakteryzowane zostaty podstawowe wskazniki stosowane do analizy
przyczyn i skutkow zdarzen drogowych.

W drugiej czg$ci artykutu omdéwiono wpltyw rozwoju motoryzacji (wyrazony wzrostem
zarejestrowanych samochodow) na ilo$¢ powstatych wypadkoéw samochodowych. Wskazano obszary
na terenie kraju, gdzie ich czestotliwos¢ jest najwigcksza, a takze te charakteryzujace si¢ wysoka
$miertelnoscig. Dodatkowo, przedstawiono gléwne przyczyny oraz charakterystyke czasow
powstawania wypadkow drogowych.

Powyzsze rozwazania stanowig podstawe do opracowania szczegoétowych analiz z zakresu
BRD, w tym wplywu stanu infrastruktury, warunkéw atmosferycznych czy stanu nawierzchni na
ryzyko odniesienia obrazen w zdarzeniu drogowym. Ponadto, znajomo$¢ powyzszych statystyk
umozliwia podjgcie stosownych dziatan korygujacych, majacych na celu podniesienie poziomu
bezpieczenstwa, przez wyznaczanie optymalnej trasy przewozowej migdzy nadawcg 1 odbiorcg oraz
terminu jej realizacji, analize istotnych czynnikow powodujacych utrudnienia w ruchu czy wptywanie
na $wiadomo$¢ kierowcoéw przez ustalenie zalezno$ci migdzy wypadkami a czynnikami je

powodujacymi w formie wnioskéw przekazywanych podczas udzielania instruktazy.
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