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Streszczenie: Transport kolejowy w XXI wieku jest jednym z niewielu rodzajow, ktory jest stosunkowo przyjazny
srodowisku a jednoczesnie jest w stanie przewozi¢ tadunki o znacznych rozmiarach i duzej masie. Majqc to na wzgledzie,
a jednoczesnie widzgc potrzeby szkolenia wojsk w warunkach poligonowych, w jednostkach wojskowych sq generowane
uzasadnione potrzeby przewozu np. czolgow transportem kolejowym na poligon. Istniejgce w Polsce rozwigzania
dotyczqce funkcjonowania transportu kolejowego i realne mozliwosci przewozowe pozwalajg stwierdzié, ze przy
przestrzeganiu okreslonych reguf postegpowania istnieje mozliwos¢ zaspokojenia potrzeb zgtaszanych przez jednostki
wojskowe.

Abstract: Rail transport in the 21st century is one of the few types that are relatively environmentally friendly, and at the
same time is able to carry loads of considerable size and large weight. With this in mind, while seeing the need to train
troops in training conditions, legitimate transport needs are generated in military units, e.g. in the military. tanks by rail
transport to the training ground. Existing solutions in Poland regarding the functioning of rail transport and real
transport possibilities make it possible to conclude that, in compliance with certain rules, proceedings are possible to
meet the needs reported by the military units.
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WSTEP

Poczatek XXI wieku jest okresem poszukiwan takich rozwigzan, ktére pozwola wykonaé
zadania zwigzane z przewozami wojskowymi, a jednocze$nie nie bedg w nadmiernym stopniu
negatywnie oddziatywaly na $rodowisko naturalne. Odnajdujac w tym wszystkim sens, nalezy
spojrze¢ na konieczno$¢ zapewnienia mozliwosci przemieszczania sprzetu, zwlaszcza cigzkiego —
gasienicowego, na duzg odlegtos¢. Majac to na wzgledzie zasadne jest okreslenie celu artykulu,
ktory w rozumieniu autorOw powinien brzmie¢ przedstawienie potrzeb i mozliwosci przewozu
transportem kolejowym sprzetu wojskowego na duzg odleglos¢. Na podstawie tresci celu
opracowania artykutu mozna zdefiniowa¢ problem badawczy w postaci pytania czy dzisiejszy stan
transportu kolejowego jako calo$ci jest w stanie zaspokoi¢ potrzeby przewozu czolgow na duza

odleglosé? Dla rozwigzania tak okreslonego problemu badawczego konieczne jest zastosowanie
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metod teoretycznych i empirycznych. Bedzie to analiza literatury i opracowan teoretycznych oraz
dokumentoéw z zakresu organizacji przewozu wojsk transportem kolejowym, a takze obserwacja
uczestniczaca 1 metoda sondazu diagnostycznego. Uzyskane w toku badan wyniki pozwola
w wskaza¢ artykule, czy 1 na ile dzisiejszy transport kolejowy jest w stanie zaspokoi¢ potrzeby

przewozowe wojska.

1. ASPEKT TEORETYCZNY WYKORZYSTANIA TRANSPORTU KOLEJOWEGO DO
PRZEWOZOW WOJSKOWYCH

Transport jako rodzaj dziatalno$ci gospodarczej czy tez ustugowej wywiera istotny wptyw na
system logistyczny panstwa, funkcjonowanie gospodarki narodowej — w takim samym stopniu — na
Sity Zbrojne RP, a zwlaszcza na ich system logistyczny. W literaturze przedmiotu znajduje si¢ wiele
definicji okreslajacych taka dziedzing jaka jest transport. Najczesciej spotyka si¢ stwierdzenie, ze
transport to nic innego jak ogdl czynnosci zwigzanych ze zmiang lokalizacji oséb oraz doébr
materialnych przy wykorzystaniu odpowiednich srodkow. Wynika z tego, ze transport obejmuje
przemieszczanie z jednego miejsca na inne oraz takie czynno$ci jak zaladunek, wyladunek,
przetadunek oraz dodatkowe czynno$ci manipulacyjne (Kurasinski, 2014). Z kolei uwzgledniajac
podejscie branzowe do funkcjonowania gospodarki narodowej, transport jest okreslany jako dziat
gospodarki obejmujacy ogédt srodkow oraz dziatan zwigzanych z przemieszczaniem osob 1 tadunkow
(Kisperska—Moron, Krzyzaniak, 2009). Z kolei w ujg¢ciu ekonomicznym transport jest postrzegany
jako odptatne §wiadczenie ustug, ktdrych celem jest przemieszczanie ludzi oraz tadunkow, a takze
uslug pomocniczych bezposrednio z tym zwigzanych (Kacperczyk, 2009). Transport bez wzgledu na
jego sposob definiowania czy tez postrzegania nalezy rozpatrywac jako catos¢, tj. srodki transportu,
infrastrukture transportowa i podmioty gospodarcze funkcjonujace w obszarze transportu. Transport
jako dziedzina dziatalno$ci gospodarczej odciska swoje pigtno na stan i rozwoj gospodarki. Zauwaza
si¢ pewng prawidlowos$¢ powodujacg rozwdj gospodarczy w symbiozie z istniejaca 1 powstajaca
infrastrukturg transportowa (Grzywacz, 1982).

Wiasciwe postrzeganie transportu w konteks$cie jego udzialu w zaspokojeniu potrzeb
generowanych przez jednostki 1 instytucje wojskowe, wymaga dodatkowego zdefiniowania
1 jednoznacznego rozumienia pojecia proces transportowy. Chcac poprawnie umiejscowic¢ kolejowy
proces przewozowy w procesie transportowym nalezy poprawnie zdefiniowa¢ znaczenie okreslenia
proces transportowy i proces przewozowy. Proces transportowy w szerszym pojeciu definiuje si¢
jako zespdt czynno$ci wystepujacych w okreslonej kolejnos$ci czasowej, wzajemnie ze soba
powigzanych, ktorych wykonanie jest konieczne do przemieszczenia tadunkéw z miejsc produkeji do

miejsc konsumpcji oraz osoéb z poczatkowych do koncowych punktow podrozy. Z kolei proces
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przewozowy to czynnos$ci, w ktorych czynny i bierny udziat bierze tabor przewozowy typowy dla
danej galezi transportu (Zalewski, Siedlecki, Drewnowski, 2004).

Podejmujac probe przedstawienia aspektow teoretycznych zwigzanych z wykorzystaniem
transportu kolejowego do zaspokojenia potrzeb transportowych kazdego z podmiotéw wystepujacych
na rynku, w tym jednostek 1 instytucji wojskowych, konieczne jest branie pod uwage parametrow
zglaszanych potrzeb przewozowych. Parametrami tymi sg z reguty dane dotyczace wielkosci, czasu
1 odlegtosci (Wojewodzka-Krol, Zatoga, 2016). To wtasnie znajomos$¢ potrzeb transportowych ma
istotne znaczenie dla efektywnego oraz sprawnego funkcjonowania przewozow, w tym wojskowych
roznymi gateziami transportu. Odpowiedzig na potrzeby transportowe, ktore sg zgtaszane m.in. przez
jednostki 1 instytucje wojskowe moze by¢ rynkowa oferta uslug co jest zgodne z filozofig
funkcjonowania gospodarki rynkowej. Majac na wzgledzie istote poruszanych probleméw istotne
wydaje si¢ postrzeganie transportu jako elementu zaspokojenia potrzeb zwigzanych z realizacja
celow militarnych stojgacych przez Sitami Zbrojnymi RP. W ogdélnym znaczeniu najistotniejszym
zrédlem potrzeb transportowych jednostek i instytucji wojskowych jest niezgodno$¢ przestrzenna
migdzy miejscem stalej dyslokacji, miejscem realizacji zadan szkoleniowych oraz miejscem
wykonywania ewentualnych zadan bojowych. To te parametry decydujg o wielkos$ci 1 charakterze
zgltaszanych potrzeb transportowych.

Jednostki 1 instytucje wojskowe w swojej strukturze organizacyjnej posiadajg sity 1 $rodki
pozwalajace zaspokoi¢ ich wlasne potrzeby w zakresie transportu samochodowego. Biorac jednak
pod uwage przedstawione wyzej uwarunkowania dotyczace niezgodnosci przestrzennej, zasadne
wydaje si¢ wykorzystanie transportu kolejowego do przewozow wojskowych. Transport kolejowy,
jako galaz zaczal si¢ rozwija¢ w drugiej potowie XIX wieku oraz pierwszej polowie XX wieku.
Rozwoj ten byt podyktowany m.in. tym, ze transport kolejowy charakteryzuje si¢ znaczng zdolnoscia
przewozowa, niezawodnos$cig i regularnoscig potaczen, mozliwoscig przewozu tadunkow o réznych
wymiarach 1 masie oraz wysokim stopniem bezpieczenstwa. Dodatkowo transport kolejowy jest
w wigkszym stopniu neutralny w stosunku do $rodowiska w odniesieniu np. do transportu
samochodowego. Wzrost zainteresowania tg galezig transportu przyczynit si¢ réwniez do postepu
technologicznego w zakresie eksploatacji, konstrukcji, a przede wszystkim w obszarze taboru
kolejowego. Dostrzegajac zalety transportu kolejowego nie nalezy gubi¢ z pola widzenia wad, ktore
w odniesieniu do transportu kolejowego sa do$¢ istotne. Dotycza one m.in. zloZzono$ci procesu
technologicznego. Wyraza si¢ ona w tym, ze nie do kazdego miejsca sg doprowadzone tory kolejowe.
Zatem nalezy mie¢ na wzgledzie koniecznos$¢ przemieszczania do punktu fadunkowego, zatadunek,
przewoz, roztadunek z transportu kolejowego 1 przemieszczenie zwykle z wykorzystaniem transportu

samochodowego do miegjsca ostatecznego przeznaczenia. Dodatkowo nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze
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srodki transportu kolejowego — wagony sg pozbawione wlasnego napedu. Konieczne jest zatem
posiadanie lokomotyw jako ciagnika pozwalajacego na przemieszczanie. Nie nalezy rowniez
wykluczy¢ konieczno$ci wykonania przeladunkow w przypadku wystapienia linii kolejowych o
roznych przeswitach torow.

Dokonujac analizy aspektow teoretycznych zwigzanych z potrzebg 1 mozliwoscig
wykorzystania transportu kolejowego do przewozow wojskowych konieczne jest zwrdcenie uwagi
na infrastrukture kolejowa. W pierwszej kolejnosci do realizacji przewozow sprzetu wojskowego
1 zaopatrzenia potrzebne sg punkty tadunkowe. Obecnie nie wszystkie jednostki wojskowe posiadaja
wilasne wojskowe bocznice kolejowe wyposazone w rampy zatadowcze. Zasadne jest zatem
uwzglednienie dwoch aspektow. Pierwszym jest posiadanie — jak zaznaczono wyzej — wlasnej,
przeznaczonej do zaspokojenia potrzeb jednostki wojskowej przygotowanej bocznicy kolejowe;.
Drugi aspekt dotyczy dostgpnosci do ogolnodostepnych punktéw tadunkowych /placow 1 ramp/
w stosunku do miejsca dyslokacji konkretnej jednostki wojskowej. Prowadzac analiz¢ stanu
ilosciowego infrastruktury kolejowej mozna wnioskowaé, ze jednostki wojskowe — zwlaszcza
wyposazone W sprzgt gasienicowy — nie powinny mie¢ problemow z dostgpnoscia do miejsc
wykonania prac tadunkowych (Towpik, 2001).

Innym teoretycznym zagadnieniem zwigzanym z mozliwoscig wykorzystania transportu
kolejowego do przewozow wojskowych jest skrajnia. Rozrdznia si¢ skrajni¢ taboru i skrajni¢
budowli. Skrajnia jako pojecie uniwersalne to nic innego jak linia zamknicta tworzaca figure
prostopadta do toru kolejowego, ktorej o§ symetrii przecina si¢ z osig toru (Zalewski, Siedlecki,
Drewnowski, 2005). Niejako doprecyzowujac powyzsze, nalezy stwierdzi¢, ze skrajnia budowli to
nic innego jak zarys figury ptaskiej, ktory okresla wolng przestrzeni dla ruchu pojazdéw szynowych,
na zewnatrz ktérego powinny znajdowac si¢ wszelkie budowle, urzadzenia i przedmioty potozone
przy torze. Z kolei skrajnia taboru pokazuje najwigksze dopuszczalne wymiary wagonu
1 umieszczonego na nim tadunku. Z powyzszych definicji mozna wywnioskowac, ze skrajnia budowli
jest wigksza od skrajni taboru. Dodatkowo dla zachowania bezpieczenstwa w czasie przejazdu, tabor
kolejowy powinien posiada¢ takie wymiary w kazdym przekroju poprzecznym, zeby na odcinkach
prostych, jak i na tukach mozliwe byto swobodne mijanie si¢ pociggow.

Reasumujac przedstawione aspekty teoretyczne uprawnione jest stwierdzenie, ze istnieje
mozliwo§¢ wykorzystania transportu kolejowego do przewozow wojskowych. Kluczem do
wskazania mozliwos$ci ilosciowych, jako§ciowych i czasowych dotyczacych zaspokojenia potrzeb

musi by¢ przeprowadzenie badan w realnie funkcjonujagcym srodowisku wojskowym 1 kolejowym.
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2. POTRZEBY WYKORZYSTANIA TRANSPORTU KOLEJOWEGO DO PRZEWOZOW
WOJSKOWYCH

Podejmujac probe okreslenia potrzeb dotyczacych wykorzystania transportu kolejowego do
przewozoéw wojskowych realizowanych na rzecz jednostek 1 instytucji wojskowych nalezy rozpatrzy¢
niejako dwa obszary odnoszace si¢ do przewozonego tadunku. Inaczej mowiac nalezy rozpatrzy¢
potrzeby dotyczace przewozu zaopatrzenia i w drugiej kolejnosci — potrzeby przewozu sprzetu
wojskowego.

W uwarunkowaniach XXI wieku wykorzystanie na duzg skale transportu kolejowego do
przewozu srodkOw zaopatrzenia w czasie pokoju wydaje si¢ mato prawdopodobne. Przekonanie to
wynika ze znajomos$ci realiow funkcjonowania jednostek i instytucji wojskowych. W tym zakresie
nalezy wymieni¢ znajomos$¢ procedur przetargowych i stosowanych zapisow w umowach zakupu
zaopatrzenia. Zwykle w umowie znajduje si¢ zapis — klauzula zobowigzujaca dostawce do
dostarczenia okreslonych $rodkéw bojowych czy tez materialowych w okreslonym czasie 1 we
wskazane miejsce. Zatem to dostawca ostatecznie decyduje o wyborze rodzaju transportu dla
realizacji zapisOw zawartych w umowie. Za takim rozwigzaniem przemawia rowniez fakt, ze
zamoOwione srodki zaopatrzenia sg zwykle kierowane do réznych miejsc sktadowania, co jest zgodne
z zasadg roz§rodkowania zapasow.

Nieco inaczej przedstawia si¢ postrzeganie potrzeb przewozowych w odniesieniu do sprzgtu
wojskowego zwlaszcza na podwoziu gasienicowym. Dla okres§lenia wielkos$ci i charakteru potrzeb
nalezy rozpatrzy¢ kilka zasadniczych czynnikow. Pierwszym jest obowiazek realizacji szkolenia
poligonowego spoczywajacy na wszystkich jednostkach. W praktyce oznacza to, ze kazda jednostka
wojskowa co najmniej raz w roku musi odby¢ szkolenie praktyczne z wykorzystaniem obiektow
poligonowych. Zatem konieczne jest przemieszczenie tegoz sprzetu z miejsca stalej dyslokacji
w rejon szkolenia poligonowego. Nadmieni¢ rowniez nalezy obowigzujacg zasade, zgodnie z ktorg
szkolenie odbywa si¢ na wlasnym, etatowym sprzecie. Drugi aspekt dotyczy miejsc dyslokacji
jednostek wojskowych wzgledem poligonow. Poki co tylko kilka jednostek posiada obiekty
poligonowe niemal za bramg. Sg to brygady wchodzace w skiad 11 dywizji kawalerii pancernej
dyslokowane w Zaganiu, Swictoszowie i Miedzyrzeczu. Pozostate jednostki sa oddalone od
poligonow nawet kilkaset kilometrow. Trzeba w tym miejscu zauwazy¢, ze wymienione wczesniej
jednostki z 11 dywizji nie powinny realizowa¢ szkolenia wylacznie w znanych sobie
uwarunkowaniach terenowych. Zatem i one beda si¢ przemieszczaly na obiekty poligonowe, takie
jak np. Poligon Drawski. Dodatkowym czynnikiem, po cze¢sci wymuszajacym korzystanie
z transportu  kolejowego do przewozu sprzetu na podwoziu gasienicowym, jest obowigzek

przestrzegania regulacji prawnych wymuszajacych na uzytkownikach drég samochodowych dbanie
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o nawierzchni¢. Nie jest tajemnicg, ze ggsienice czotgowe nawet wykorzystujace naktadki gumowe
— zwlaszcza w lecie — niszczg nawierzchni¢ asfaltowg. Nie ma zatem mozliwosci przemieszczania
pojazdow  gasienicowych bez korzystania z transportu kolejowego lub zestawow
niskopodwoziowych. Majac na wzgledzie ilo$¢ zestawoOw niskopodwoziowych bedacych w
dyspozycji wojska i ich rozmieszczenie na terytorium Polski, wariant ich wykorzystania do przewozu
jednostki na poligon jest praktycznie nierealny.

Powyzsze stwierdzenia i wskazania uzasadniajagce wykorzystanie transportu kolejowego do
przewozoéw wojskowych poparte sg prowadzong obserwacja w jednostce wojskowej. To tam na etapie
planowania szkolenia poligonowego dowodca postawil zadania przeprowadzenia kalkulacji
czasowych, eksploatacyjnych i kosztowych dla wariantu przemieszczania trzema sposobami tj. na
wlasnych $rodkach /gasienicach/ zestawami niskopodwoziowymi oraz z wykorzystaniem transportu
kolejowego. Uzyskane wyniki przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1. Zestawienie podstawowych parametrow dotyczacych przewozu batalionu czotgéw
LEOPARD 2A4 ze Swigtoszowa do Orzysza, przy wykorzystaniu r6znych srodkow transportu

Przewoéz z
Przewdz transportem wykorzystaniem Przemieszczanie
Lp. Parametr . . .
kolejowym zestawow na gasienicach
niskopodwoziowych
1. Koszt catkowity /zV/ ok. 1700000 ok. 1200000 ponad 2500000
Czas trwania /godz./ 39 168 208
Przebyta droga -
3. odleglosé /km/ 837 1500 1300
4 Dhugos¢ sktadu pociagu 1590 8000 8000
/kolumny/ m/
Prawdopodobienstwo
5. uszkodzenia sprzgtu bardzo mate duze bardzo duze
wojskowego
. . tylko sprzet .
6. Zuzycie eksploatacyjne brak saznoch(f) do?zvy bardzo duze
7. Zaangazowanie zalogi male male bardzo duze

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie informacji uzyskanych w czasie obserwacji uczestniczacej.

Na podstawie danych zawartych w tabeli, dowddca zdecydowat si¢ na wykorzystanie
transportu kolejowego do przewozu batalionu czotgéw na poligon w Orzyszu. Wyjasnienia jednak
wymagajg niektére wielko$ci zamieszczone w tabeli. Zamieszczony czas trwania przewozu
z wykorzystaniem zestawOw niskopodwoziowych jest stosunkowo diugi, a jest on spowodowany
tym, ze nalezy w pierwszej kolejnoéci przemieicié te zestawy z roznych jednostek do Swietoszowa.
Watpliwosci moga rowniez budzi¢ roznice w odleglosci /drodze/ do przebycia. Otdz w czasie pokoju
kazdy uzytkownik drogi jest zobowigzany do przestrzegania przepisow dotyczacych m.in.
dopuszczalnych naciskdw zwlaszcza na obiektach typu most, wiadukt czy tez przepust. Zatem
konieczne jest wyznaczanie trasy przejazdu w taki sposob, aby nie doprowadzi¢ do ztamania

przepisow 1 przekraczania dopuszczalnych naciskow. Uprawnione jest w tej sytuacji stwierdzenie, ze
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wygenerowana potrzeba przewozowa musu zosta¢ zaspokojona, a racjonalnym sposobem jest

wykorzystanie transportu kolejowego.

3. MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA TRANSPORTU KOLEJOWEGO DO
PRZEWOZOW WOJSKOWYCH

Przystepujac do oceny mozliwosci wykorzystania transportu kolejowego do przewozow
wojskowych nalezy w pierwszej kolejnosci sprecyzowaé, jakie determinanty beda warunkowaty te
mozliwos¢. Wydaje sie, ze kluczowe sa tresci dotyczace:

e stanu technicznego, przebiegu, gestosci 1 jakosci statej infrastruktury kolejowe;j;

e ilosci, jakosci 1 stanu technicznego taboru kolejowego;

e zdolnosci struktur organizacyjnych komorek transportu i ruchu wojsk do realizacji zadan
zwigzanych z przewozem wojsk transportem kolejowym,;

e jako$¢ procedur obowigzujacych w procesie planowania i realizacji przewozow wojskowych
transportem kolejowym;

e wyszkolenie wojska w przewozach transportem kolejowym.

Oceniajac  mozliwosci przy uwzglednieniu pierwszego z determinantow — jakosci
infrastruktury kolejowej, nalezy stwierdzi¢, ze jest ona wystarczajaca. Nie oznacza to jednak, ze
spraw¢ mozna uwaza¢ za zamknietg. Wedlug danych z 2018 r. $rednia gestos¢ linii kolejowych
w Polsce wyniosta 6,2 kilometra na kazde 100 kilometrow kwadratowych. Plasuje to Polske w grupie
panstw europejskich posiadajacych dobrze rozwinigta sie¢ linii kolejowych. Nalezy jednak pamigtac,
ze region poinocnej 1 zachodniej czesci kraju cechuje si¢ najwicksza dostepnoscig. Szczegdlnie
dotyczy @ to  obszarow  wojewodztw: kujawsko-pomorskiego, =~ pomorskiego  oraz
zachodniopomorskiego, wielkopolskiego, dolnoslaskiego 1 $laskiego. Natomiast najstabsza
dostepnoscia cechuje si¢ potnocno-wschodni region Polski. Biorgc pod uwage gestos¢ linii
kolejowych zdecydowanie dominuje wojewodztwo $laskie, natomiast najstabsze jest wojewodztwo
podlaskie (Transport, wyniki dziatalnosci w 2018 roku, GUS, Warszawa 2019). Biorac pod uwage
powyzsze, uprawnionym jest stwierdzenie, ze gestos¢ linii kolejowych w Polsce stwarza sprzyjajace
warunki korzystania z transportu kolejowego do przewozéw wojskowych. Prowadzac rozwazania
dotyczace infrastruktury stalej wazne jest rdwniez postrzeganie punktéow tadunkowych i ich
wyposazenia, jako jednego z determinantéw pozwalajacych na sprawne i bezpieczne wykonanie prac
za- 1 wytadunkowych. Tendencje, bedace pochodng gospodarki rynkowej 1 wzrostem znaczenia
transportu samochodowego przewozach, powoduja zmniejszenie ilosci punktéw ladunkowych
1 likwidacje ramp czotowych, bocznych i czotowo-bocznych (Fajczak—Kowalska, 2013). Powoduje

to zmniejszenie dostepnosci dla jednostek 1 instytucji wojskowych 1 wymusza budowe 1 utrzymanie
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wojskowych bocznic kolejowych. Takie dziatania s3 prowadzone i wojskowe bocznice kolejowe
w Zaganiu, Pstrgzu, Jankowie Pomorskim oraz w Bemowie Piskim s3 utrzymywane i s3 w stanie
zaspokoi¢ znaczacg czg$¢ potrzeb zwigzanych z wojskowymi przewozami kolejowymi.

Drugim czynnikiem decydujacym o mozliwosci zaspokojenia potrzeb w zakresie
wykorzystania transportu kolejowego do przewozéw wojskowych jest istniejacy tabor kolejowy. Nie
odnotowuje si¢ praktycznie problemoéw z lokomotywami, poniewaz w Polsce jest wystarczajaca ilos¢
lokomotyw spalinowych i elektrycznych. Problemem moga by¢ wagony. Zgodnie z zapisami
obowiazujacej w Sitach Zbrojnych RP doktryny (DU-4.4.1(B) Zasady przewozu wojsk transportem
kolejowym mozna wyr6zni¢ nastgpujgce wagony do przewozu wojsk) do przewozu wojska powinny
by¢ wykorzystywane:

e wagony osobowe klasy 1 oraz II;

e wagony towarowe, takie jak: kryte, weglarki, cysterny, platformy oraz specjalne;

e wagony kryte typu DxKI — specjalnie przystosowane do przewozu stanu osobowego;

e wagony kryte typu DxKI — specjalnie przygotowane do przewozu czynnych kuchni polowych.

W czasie praktycznej realizacji zadan przewozowych wykorzystuje si¢ wagony osobowe,
platformy 1 wagony kryte (Informacje uzyskane w czasie obserwacji uczestniczacej w jednostce
wojskowej realizujacej przewozy transportem kolejowym). W czasie zglaszanych, zgodnie
z obowigzujacg procedurg potrzeb na transport kolejowy nie spotyka si¢ problemoéw z wydzieleniem
wagonow osobowych 1 wagondéw krytych. Wystepuja okreslone trudnosci z wagonami platformami,
zwlaszcza tymi, na ktore mozna zatadowac ciezki sprzet gasienicowy, poniewaz PKP CARGO nie
zawsze posiada mozliwos$¢ zaspokojenia zglaszanych potrzeb. W sytuacji, gdy w ruchu krajowym
uruchamia si¢ rocznie ok. 120-140 transportow operacyjnych oraz do dziesigciu transportow w ruchu
miedzynarodowym, zachodzi potrzeba pozyskania nowych wagondéw platform z przeznaczeniem
wytacznie dla wojska. Dlatego tez resort obrony narodowej zamowit u producenta 70 wagonow
platform o nosnosci 70 ton, ktore aktualnie zasilaja potencjatl transportowy wojska
(https://www.rynek-kolejowy.pl/mobile/mon-wagony-specjalne-potrzebne-do-poprawy-standardu-
i-potencjalu-przerzutu-wojsk-84830.html). Takie dziatania gremiéw kierowniczych resortu obrony
narodowej powoduja, ze roznice mi¢dzy potrzebami, a mozliwoscig ich zaspokojenia w przysztosci
przestang istnie¢ 1 nie bedzie problemdéw z realizacja przewozéw wojskowych transportem
kolejowym.

W procesie przewozy wojsk z wykorzystaniem transportu kolejowego swoistym tgcznikiem
miedzy przewoznikiem, a jednostka wojskowa jest ,,Wojskowa Komenda Transportu”.
W strukturze podsystemu transportu i ruchu wojsk funkcjonuje facznie osiem takich komend. Sg one

réwnomiernie rozmieszczone na terytorium Polski, zwykle w miastach wojewodzkich, po dwie
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w kazdej regionalnej bazie logistycznej. Niejako dodatkowym punktem kontaktowym dla jednostek

wojskowych korzystajacych z transportu kolejowego jako $rodka transportu w przewozach

wojskowych sg delegatury wojskowych komend transportu. Ich rozmieszczenie jest podyktowane
wielkos$cig zadan transportowych realizowanych w danym obszarze lub tez przez okreslong jednostke
wojskowa. Przyktadem moze byé umiejscowienie delegatury w Zaganiu, Miedzyrzeczu czy tez

Orzyszu. Wojskowa komenda transportu jako stacjonarna jednostka logistyczna jest przeznaczona do

dokonywania uzgodnien oraz nadzorowania — wraz z organami kolejowymi — zasad i warunkow

przemieszczania oraz korzystania przez wojska z infrastruktury kolejowe;j. Z cata odpowiedzialnoscig
mozna przyjac¢, ze wojskowa komenda transportu spetnia kluczowa rolg w zapewnieniu wtasciwe;j
organizacji przedsiewzig¢ zwigzanych z zapotrzebowaniem wagondow, ich zatadunkiem, przewozem

1 w ostatniej fazie roztadunkiem. Przy przewozie wojsk transportem kolejowym w realizacji zadan

partycypuja co najmniej dwie WKTR. W tej sytuacji zadaniem WKTr moze by¢ (Pawlisiak, 2017):

e udzial w procesie /nadzor merytoryczny/ sktadania przez jednostki wojskowe do przewoznika
zamOwien na wagony, zgodnie z otrzymanym planem przewozow;

e wspolnie z przewoznikiem zabezpieczenie wagonOw oraz przygotowanie i zabezpieczenie
punktow tadunkowych pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym;

e sprawowanie fachowego nadzoru w zakresie za-/wytadunkow na stacjach kolejowych /punktach
tadunkowych/ transportow operacyjnych oraz transportow zaopatrzenia z towarami
niebezpiecznymi;

e monitorowanie realizacji przewozow kolejowych oraz sktadanie meldunkéw wiasciwym
przetozonym.

Wymieniona wojskowa komenda transportu, jak i jednostka wojskowa zobowigzane sa
przestrzega¢ okreslonych regul. Jest to podyktowane tym, ze realizacja przewozu jednostki
wojskowej transportem kolejowym ma odbywac si¢ z wykorzystaniem cywilnej infrastruktury state;j,
jak 1 cywilnych $rodkéw transportu. Konieczne jest zatem dokonanie stosownych uzgodnien, aby
zadanie przewozowe zostalo wykonane nie burzac przy tym przewozow gospodarczych. Pierwszym
krokiem dla przestrzegania tychze regut jest zlozenie z odpowiednim wyprzedzeniem
zapotrzebowania na transport kolejowy przez jednostke wojskowa planujaca takowy przewoz.
Jednostka powinna to zrealizowa¢ w nastepujacych terminach:

e napierwsza dekade kolejnego miesigca — do pigtnastego dnia danego miesiaca,

e nadrugg dekadg¢ kolejnego miesigca — do dwudziestego piatego dnia danego miesigca,

e na trzecig dekade danego miesigca — do pigtego dnia tego miesiaca,

e w terminie nie krotszym niz trzydziesci pie¢ dni - przy przewozie przesylek nadzwyczajnych,

np. z przekroczong skrajnig tadunkowg lub ze zwiekszonym naciskiem na jedng o§ wagonu.
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Takie terminowe wyprzedzenie jest konieczne z uwagi na fakt, ze do przewozu np. czotgow
potrzebne sg platformy, ktorych granica obcigzenia /fadownos¢/ przekracza 50 ton, a PKP CARGO
nie zawsze posiada mozliwo$¢ zaspokojenia zglaszanych potrzeb w krétkim czasie, bowiem
platformy te sg wykorzystywane do innych zadan przewozowych. Po otrzymaniu informacji zwrotne;j
o przyjeciu do realizacji zapotrzebowania ztozonego we wskazanym terminie, w jednostce wojskowej
rozpoczyna si¢ proces szczegdtowego planowania. Efektem tej pracy jest plan, w ktorym ujmuje si¢
m.in.:

e numer transportu operacyjnego;

e ilos¢ i rodzaj sprzetu wojskowego przewidzianego do zaladowania na transport kolejowy;

e rodzaj i ilo$¢ wagondw, adekwatnie do ilosci i jako$ci sprzetu wojskowego przewidzianego do
przewozu transportem kolejowym;

e stacje zaladowania i wytadowania transportu operacyjnego;

e stacje posrednie /jezeli zachodzi taka potrzeba/;

e skrajnia fadunkowa, jesli jest przekroczona /z podaniem konkretnych rysunkow z tzw. albumu -
szkicownika przekroczonej skrajni/ (w Sitach Zbrojnych RP jest opracowany zbiorczy dokument
— szkicownik, w ktérym w formie graficznej jest przedstawiony sprzegt wojskowy powodujacy
przekroczenie skrajni taboru);

e czas trwania przejazdu migdzy stacjami posrednimi;

e inne informacje np. dotyczace przewozu tadunkow niebezpiecznych /srodki bojowe, paliwo/.

Przestrzegajac wymienione reguly i przy terminowym wykonaniu czynnos$ci czastkowych
zapewnia si¢ warunki realizacji przewozu wojsk transportem kolejowym.

Z przedstawionych w punkcie trzecim tresci mozna wnioskowaé, ze w Polsce 1 w Sitach
Zbrojnych RP istnieja mozliwosci wykorzystania transportu kolejowego do przewozéw wojskowych.
Oczywistym wydaje si¢, ze z uwagi na koniecznos$¢ zaspokojenia potrzeb transportowych gospodarki
narodowej, jednostki i instytucje wojskowe zobowigzane sg przestrzega¢ okreslonych rygoréw. Nie
oznacza to jednak, ze wymagania kierowane do wojska sg wygdérowane, niemniej jednak obliguja

dowddcow i1 organy planistyczne do zorganizowanej 1 wezesniej zaplanowanej dziatalnosci.

PODSUMOWANIE

Celem artykutu, jak zaznaczono we wstepie, bylo przedstawienie informacji popartych
badaniami dotyczgcymi z jednej strony potrzeb przewozu wojsk transportem kolejowym, a z drugiej
strony oceny czy te potrzeby w warunkach Polski mozna zaspokoi¢. Na podstawie przytoczonych
faktow wspartych wynikami badan mozna z cata odpowiedzialnos$cig stwierdzi¢, ze potrzeby takowe

w jednostkach wojskowych wystepuja. Wynikaja one z szeregu przestanek szczegdélowo
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zaprezentowanych w artykule. Z kolei odnoszac si¢ do mozliwos$ci zaspokojenia tychze potrzeb to

nalezy powiedzie¢, ze ze strony przewoznika kolejowego dostrzega si¢ peing akceptacje, jednak nie

w kazdym obszarze. Przyktadem moze by¢ niewystarczajagca w rozumieniu resortu obrony narodowe;j

ilos¢ platform do przewozu cigzkiego sprzgtu gasienicowego, co stato si¢ podstawa do podjecia

decyzji o zakupie takich platform dla Sit Zbrojnych RP. Takie rozwigzanie w potaczeniu

z wykorzystaniem istniejagcego potencjatu — w tym infrastruktury kolejowej — powoduje, ze

przynajmniej w czasie pokoju potrzeby przewozowe sg i beda zaspokojone.
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